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Som denna Maserati 20005 dgd och kord av
Olof Leufvén under 60-talet. Lagg marke
ti1ll att den ar 'reggad !
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Erling Kongsfelt med sin MG "Le Mans", bakom en MG Midget byggd av BMC.

B/ Tlon ikl -l

Stockholms Sportvagnsklubb fyller
trettio &r - det ar knappt man tror
att det ar sant. Men s4 har ocksa
klubben levt sa snabbt att vi gamla
medlemmar nastan kanner oss fart-
blinda.

Nar klubben startades hette den
Stockholms M.G.-Klubb. M.G. var

ju market som satte sportbllsvégen
1 rullning, bade i Sverige och 1
ovriga varlden. Namnet M.G. betydde
naturllqtv1s inte att andra sport-
bilar inte var valkomna. Market

som Porsche, Austin-Healey, Triumph,
H.R.G., Jaguar m.fl. forekom ocksa
mer eller mindre talrikt. S& &aven
enstaka Ferrari eller Maserati samt
ett antal av den utomordentligt
sdllsynta Volvo P1900. Men ungefar
dar gick gransen - nar en ung man
vid namn Winfried Kottulinsky -
senare kand som Fearless Freddy -
sokte medlemsskap med en Ford Thun-
derbird uppmanades han bestamt och
relativt vanligt att byta bil.

Det gjorde han. Forst till MGA,
sedan till Porsche. Freddy var en
av de stora i1 klubben nar jag kom

i kontakt med den har delen av mo-
torkulturen. Klubben hade av SVEMA,
nuvarande Svenska Bilsportforbundet,
tvingats byta namn eftersom klubbar
enligt FIA inte fick ha bilmarkens
namn.

SPORTVAGNEN och VI

Min forsta kontakt med SSK var genom
en liten tidning som hette Sport-
vagnen och Vi. Den gavs ut av en
entusiast vid namn Ivan Oberg -

som senare startade Bilsport - och
gick 1 boktryck 1 stdende A5. I
Ivans tidning laste jag allt om
bataljerna pa& Skarpnack, mote med
andra klubbar p& Gellerdsen och
utflykter till Tom Brahmers gods

1 Roslagen.

For en bilgalen skolpojke var det
inte svart att bestamma sig - det
hiar var min varld.

Rickard Cederlund med sin Porsche
Abarth Carrera finns bilen kvar?
Kanske fdr man se den pd ettt sport-
vagnsmeeting?



Benny Norberg pd Mantorp.

Panteror pd lland.

S$éderképings Brunn 1982.

FRAN GENTLEMANNARACING TILL STORSERIE

Intdget i Stockholms Sportvagnsklubb
gjorde jag egentligen inte alldeles
av mig sjalv, utan det var brosan

som ville ta licens fér att &ka
race - och d4 var det bara att hanga
med .

Medlem pa den tiden - vi skrev 1959 -
kunde man bara bli om man dgde en
sportbil och hade referenser. Licenser
tog vi med Hot-Rod Fordarna frédn -32
och SJalvaste Bjbrn Atterberg, stor
S§SK are och idol, var var larare.

Det var valdigt fint att vara medlem
och det var inte utan en viss stolt-
het man knallade upp till klubb-
motena 1 ddvarande Ostermans klubb-
rum fyra trappor upp.

Osterman och Raymond Sjdgvist {han
med Raddningskéren) polade ihop pa
ndgot satt och han var 1 alla fall
medlem. Fradn den hdr tiden harstammar
Ostermans vandrlngspr1s - skeppet -
som tilldelades basta poangplockare

1 klubben.

P4 den tiden fick man ocksd veta

att SSK egentligen fran borjan hette
MG Car Club (j&mfdr MGCC i Malmd)

och bildades i bor;an av 50-talet.

Och folﬁantllqen kordes alla klubb-
race enbart med MG. D& fanns ju

inget Bilsportfdrbund som sa 1ifran.
Fdorst senare brot davarande forbundet
- KAK - in och det bestamdes att
ingen klubb fick vara markesbunden.
MG Car Club maste ddopas om och det
blev Stockholms Sportvagnsklubb -

med undersektionen MGCC.

3

SSK var 1 bérjan av 50-talet en be-
tydande klubb och ancrdnade t.o.m.
SM-tavlingar pd Skarpnick. Tyvarr
rickte inte medlemsantalet till

och arrangemanget gled Gver till BMK
och MS - lika bra det kanske.

Generationsskifte

Slutet av 50-talet och bérjan av
60-talet var en nedgdngsperiod.
Generations- och 1ntressemasslgt var
det en brytningstid. Den fdrsta
generaticnen holl p& att lagga av
och den nya var inte helt mogen.
Gammalt tankande héll 1 sig och de
nya medlemmarna fann sig inte riktigt
ti1ll rdatta. Som allting som vilar

pa en tidigare uppbyggnad, indrades
inte den trenden genom att man bytte
styrelse.

Det tog sina modiga 5 ar att med
arvet som grund bygga upp ett nytt
tankes3tt, som bdttre passade dagens
motorintresse. 1969 bdrjade disk-
ussionen om dagens SSK ta form och
visade sig forst 1 praktiken 1370 da
man kdrde tv4 nationella tdvlingar
under hésten.

Liget rent allmdnt d& var att motor-
racing i Sverige hade kommit in i en
Atervandsgrand - som man val inte
riktigt kommit ur dnnu. Kraven pa
battre fdrarutbildning och vidare-
utbildning hade spikats, men inte
fOljuS upp ordentligt. Det fanns
mangder med fdrare som hade sin grund-
utbildningmen inte fick k&ra.

Aston Martin DB 2-4 med modifierad froat - SSF Karlskoga 1964



Detta insag SSK, som med en frukt-
ansvard fvemécandu dnnu pa nybdrjar-
stadiet sporrades av det valdiga
gensvaret pd B-juniortdvlingarna -
som kordes foratt bli uppklassad.

Fran SSF till SSK

Hur kunde da en klubb pa& 150 med-
lemmar plotsligt arrangera tvd tav-
lingar med en mdnads mellanrum och
cirka 150 anmdlda i varje - och klara

av det hela med glans? Vi far ga till-

baka nagra &r igen foOr att f& svarst
Under tiden 1960-70 arrangerade SSF
{8veriges Sportvagnsfdrare) en serie
som kallades SSF- masterskapen Dess-
utom hade SSK sitt klubbmasterskap
SSF- tavllngarﬁa kdrdes pa olika
banor och gick i regi av den totala
sportvagnf{ot;amllngen - SS8K, SSVK,
SVKG, MGCC och MGCC 1 Danmark. Det
var tavlinqar som kbérdes av en tapper
skara "amatorracare" varje ar med
namn som Knut Johansson, Gunnar
Elmgren, Bosse Elmhorn, Jan Agrén,
Rickard Cederlund, Robin Shorter,
Sten Hjalmarsson, Leif Cederkvist,
Magnus Alvan, Lennart Lindén och vi
broder Jan och Bjdrn Bellander och
nadgra till. Alla f8r evigt i motor-
historien férknippade med segrar,
motorras eller trubbel. Nagra blev
kvar ndr SSF-epoken dog ut. Med den
bakgrunden kunde nu de "avdankade'
racerfdrarna gbra tdvlingarna pa ett
enkelt sdtt utan allt f6r mycket
gnissel.

MIMMS 1!
Ferrari 275 LM,
dgare Helge Pehrson

Med den gamla grundtanken vikt kontra
effekt (kg/hk]) och det nya att alla
skall vara med var det ingen stdrre
svarighet att skapa ett reglemente
som 3dven férarna fdrstod.

Det hela hade gatt &t "fanders"

om inte nyckelfiqurerna hade varit
tillridckligt starka - men det var
dom.

Det tar tid att bygga upp nagot
nytt. I SSK:s fall fick man ocksa
bor}a inrikta sig pd att andra om-
givningens instdllning. Dom etab-
lerade var inte alltid bast. I dag
star Stockholms Sportvagnsklubb

vid ett av sina delmdl - SsSK-serien
dr ett etablerat begrepp, som samlat
massor av forare kring en gemensam
sak. Och fortsdttningen 4a?

Som nagon sa: "Nu kan ni kdra det
hér i m&nga ar". Riktigt - men sedan
da? skall det bli en ny downperiod?
Nej, det skall férhindras. Nya idéer.
Nya Vaqar Nys prov. Att stanna ar
en kraftgang. Framdt &t inte till--
bakagang.

Bella.

& Rinnekulle :“x,
QL_ Bed n" breakfast
w““”wm“‘
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STOTDAMPARE - VOLVO 240

Ohlins som &r vdrldsledande och ett begrepp nir det
gdller fjadring och stdtdimpare inom MC-sporten har
tagit fram en begrinsad serie av bakstotdimpare till
Volvo 240-serien £6r banracing.

Démparna som dr av gastyp #dr identiska med de som
anvidndes av 'Magnum-ginget'' i ETC-gserien och av
Uffe Svensson i Turbo-Cupen.

Givetvis dr ddmparna justerbara bédde i kompressions
och returdampning samt dessutom renoveringsbara.

Hor av Er snarast di tillgdngen &r mycket begrinsad.

OHLINS RACING AB
Box 722, Kanalvigen 3
194 27 UPPLANDS VASBY
Tel. 0760-88C 30




Artiklar ur gamla Sportvagnen och Vi.

En artikel som kan vara aktuell an idag

BULEET,

Det finns nagra f.d. aktiva grab-
bar som inte har visat sig alls i
ar. Bilar har dom. Bra sidana ock-

San B v e t.ex. med sin

knallgula Ginetta G4. L.... B...-
. med sin mycket fina Porsche

Speedster och K.. H....... , S0m

brukar kunna gbéra underverk med
sin Porsche 1600. Var ar Ni? Ar

ni pd glid? Ni vet v3l att det man
verkligen vill det har man alltid
tid med. Men att &ka racing ford-
rar ju lite initiativ och vilja
forstds. Valkomna till hdsten 1
alla fall.

Rapport frdn ett klubbmdte 1970

Gamlingen fdrra gangen bjéd som
annonsecrats p4 Bosse Ljungfeldt.

Han berdttade om den gingen alla
specialstrdckorna togs hem med en
Falcon. Det var kul att f4 hora lite
om baskgrunden till filmen om Monte
Carlo-rallyt. Bosse berdttade pa
sitt vanliga mustiga s3tt. Det gar
inte hem hos trafiksdkerhetsivrarna,
men alls ganger hos SSK-medlemmarna,
som nog kunde ha mott upp lite mer
mangrannt. Det ar lite fdrargligt,
sd dirfoér ps Gamlingen nista gang
den 17/6 drack vi bara 61 och disk-
uterade varens tavlingar. Ingang
var antingen genom Stampen eller
Helga Lekamens grind 10. Den svarta
platddrren. ;
Stampen ligger runt kvarteret. Gldm
€] att det ar parkeringsforbud i

Gamla Stan. Lisa gar dar varje kv3ll.

UR ETT INFORMATIONSELAD 13970.

SSK &r en bilklubb, som bildades i
bdrjan av 1950-talet.” Den bestod da
av_en mangd entusiaster med sport-
bilar. Det var p4 den tiden som
sportbilen var detsamma som tav-
lingsbilen. En bil med betydligt
battre egenskaper &n standardbilens.
Utvecklingen har dock idag gatt i
sddan riktning att standardbilen
manga ganger har de battre egenskap-
erna, eller ska vi siga, mdjligheterna
att bli en bra banbil. SSK har dar-
for £61jt tidens krav. Detta moti-
verar vi s& att en banbilklubb som
SSK i férsta hand 3r, kan inte ute-
stdnga bilar med minst lika bra
egenskaper for att kdra bana. En
annan sak ar att vi ej ensidigt
soker vara medlemmar fran stockholms-
trakten nu langre.

Varfor?

FOr nagra &r sedan fanns i Sverige
endast tvd banor. Karlskoga och
Skarpnack. Det var naturligt att
det stdrsta intresset fanns i nir-
heten av dessa banor. Idag ar dom
spridda 6ver hela landet. SSK 3r en
banbilklubhb, visserligen utan bana
men vi anordnar tavlingar. Varfdr
skall d& bara stockholmarna ha mdj-
lighet att koéra? SSK vidgade verk-
samheten for att lata aven andra
vara med till reducerat pris.

Sist.

Varfor har vi inte bytt namn?

Nej, Stockholms Sportvagnsklubb ar
ett vid detta lag s4& inkdrt namn

att det borgar £0r den tradition som
vill till en del virna om sport-
vagnen, till en annan bereda t3v-
lingstillfdllen £or bilar limpliga
for bankorning.

Vi kan ju inom parentes efter SSK
skriva SBBK uttytt Sveriges Banbil-
klubb.

Lars Erik Sdderhoimen,
Anderstorp -73.

Ps: ldgg marke till
byxmodet.

Artiklar ur gamla Sportvagnen och Vi.

INSANDARN i
Redaktionen fick f6r en tid sedan in

nedanstdende bidrag fran en av klubbens

"bilankor"

"Masten" for en bildnka:

1. Formidga att delvis eller helt klara
av familjens f0rsdrjning pa sin 16n.
2. Njuta av ensamheten. Kunna syssel-
sdtta sig sjdlv inom hemmet - barn-
vakt kostar pengar, som behdvs till
delar.

3. Vara hdndig - kunna snickra, mala,
pdta i tradgarden, sy, fixa tvatt-
maskinen nar den beckar ihop pa grund
av oljig tvatt med mera.

4. Tycka om gamla avlagda kliader,som
ens vaninnor trdttnat pa.

5. Avstd fran semester och andra
statussymboler - det finns redan en
i huset. +)

6. Alltid vara pigg och glad! Aldrig
prata om problem - han har nog med
huvudvérk f6r bilens skull! Tank péa
hans magsér..

7. Tycka om oljefldckar pa allting -
visst dr det pikant.

8. Inte bli ledsen om en hemma-
kvall férstérs av billektyr - man
maste ju forkovra sig och utvecklas.
3. Kasta inte onddiga pengar pa
p-piller - bilen 3r ett 1003-igt
skyddsmedel. ++) _ P

10. Ge upp alla vanner som ej ar
bilfralsta - du kan ju inda aldrig
komma .

11. Aldrig sparka pa bilen fdr att
f& utlopp for dina aggressioner -
det &r att krossa din mans hjarta
och det vill du v3l 3nda inte.

12. Ej stdlla krav p4 gemensamma
aktiviteter - om man inte vill vaska
delar fOrstas. +++)

Kara medsystrar - glém inte vad ni
lovade intdr pra&sten - dlska varandra
i ndd och lust. Hall med mig om att
man aldrig hinner trdttna pd var-
andra... trots allt ar bilsport
riktigt spd@nnande... Blir det inte
tavling snart igen...

Sponsorn

+) Redaktionen tvivlar pa att racer-
vagnen 3r en statussymbol.

++) Verkligen??? (Farfars anmirkning)
+++) Nagot smaaktigt. Du far sdkert
halla lampan och ricka honom verktyqg
ocksa. (Red:s anm.)

De dolda sponsormiljonerna

Det klagas &Gver att vi har si daligt
ekonomiskt stod och manga forare
bedriver en frenetisk jakt pd spon-
sorer. Ett mindre antal kronor kasse-
ras varje ar in av klubbens aktiva
forare, genom att bilarna forfulas
med en massa dekaler. Det ar dock
bara en droppe i havet. Nagra enstaka
har battre stdod, men ingen talar
hogt om att vi i sjalva verket har
sponsorpengar f&r ca: tvd miljoner -
ja 2.000.000 kronor om aret.

Det ar de forvarvsarbetande fruarna
och fistmbarna, som genom att jobba
haller ihop hus och hem och ser till
att det atminstone finns polsa och
makaroner p& bordet. Bortsett fran
det s& har de mer arbetsamt att
h&lla rent i huset &n andra kdringar,
ndr de nagon gang far lana dammsugaren,
som du anvander till allt méjligt
i garaget.

Vi skall inte eller namna ordet

tvdtt. Vi vet alla hur grejorna ser
ut och en overall, som stdr for sig
sjdlv, blir inte ren utav arbete. .
For att inte tala om yngsta grabben,nar
han foérsokte bada i pappas oljetrag.

Nir du sedan kommer hem med en ny
topp i stdllet for den dir frysboxen,
som ni s& lange sparat_till, skall

du inte vara forvanad dver att din
dlskades leende ar en smula anstrangd
och att hon just dd har svart att
dela din entusiasm.

Hon sponsar dig ju and& med 20-25.000
om &ret och ar tokig nog att std ut
med oss, som talar om motorer till och
med 1 somnen.

Ha, utbrister alla ungkarlar, séna ar
inte vi. Nej kanske inte, men &r
skillnaden s3 rasande stor, om du
later morsan och farsan h&lla dig
med mat och husrum, och farsans bil
fa4r st4 ute i sndn fOr att du har
ockuperat hans garage, snor hans
kdrra som dragbil, ndr det drar

ihop sig till tavling - for din egen
har du aldrig tid att laga - all tid
gar &t att trimma monstret.

Hurra for alla sponsorer!

Fula gubben



KINNEKULLE

% Viistra Sveriges

motorsportcentrum

SENASTE NYTT PA BOLAGSSIDAN

Ovanstiende lite dubbeltydiga rubrik inne-
bar att vi hdr i klubbtidningen ska f8r-
s8ka limna information om vad som hidnder
i klubbens belag SSK Racing AB. Bolaget
sysslar ju inte bara med racing utan har
numer en betydligt widare verksamhet, som
alla kanske inte kinner till s& vdl,

Som inledning kan nimnas att bolagets bok-
slut fér 1984 nu dr klart, och det wvisar
en omsittning av ca 1,5 miljoner kronor

och ett nollresultat efter avskrivningar,
dvs varken vinst eller forlust. Nu mlste
man dock titta lite bakom de bokf&rings-
tekniska transaktionerna for att £ en
uppfattning hur dret egentligen gitt. D&
ser man att en stor del av kostnaderna

som lagts ner pA banan under 1984 (ca:
%00.000kr) har bokf{érts som en invester-
ing som ska skrivas av under flera ir.

Vi har dessutom avskrivninger pd anlégg-
ningen, utrustning och tidigare invest-
eringar, som belastat resultatet. Om man
tar hidnsyn till detta s3 kan man sdga att
resultatet fore avskrivningar var ett tver-
skatt pd ca 100.000kr. A andra sidan skulle
man ha kunnat betrakta ombyggnadskostnaderna
pd banan som en ren utgift under Aret, men
344 hade vi istidllet fitt ett underskott pd
ca 200.000kr. Resultatet #r alltsd inte si
bra s4 att vi har kumnat gbra det senare,
utan vi fir "betala av" Arets ombyggnader
under flera Ar framit.

SSK Racing AB:is verksamhet bestdr av fyra
huvuddelar:

1) Skiétsel och uthyrning av Kinnekulle Ring
inklusive halkbana, racingbana, rallycross—
bana och byggnader.

2) Marknadsfdring av publikarrangemang pi
Kinnekulle Ring.

3) Drift av hotellverksamhet "Kinnekulle
Bed & Breakfast".

4) Delarrangdr i Motor Show pd Elmia.

Cm vi tittar lite nimmare pi de olika del-
arna kan vi se en positiv utveckling under
1985 fér samtliga verksamheter. Uthyrningen
av anliggningen har hittills gdtt mycket bra
i Ar, och det ser ut att bli nytt rekord i
omsittningen. Halkbanan &r utnyttjad dret
om, och resten av anliggningen har varit i
stort sett fullbokad varje dag under maj -

RING

juni med bl.a. motercykelkurser, klubbtév-
lingar, bilfdretag etc. Fokningarna for
resten av sommaren ser ocksd lovande ut.

Wir det giller publikarrangemang satsar

vi p& ungefir ett i ménaden med folkrace

i april, sportvagnsmeeting i maj, folk-
racefestival i juni, race-week i juli,
stor motoroykeltriff i augusti och racing-
finaler i september.

1 dessa arrangemang samarbetar bolaget
med olika klubbar, och dir #r den natur-
liga samarbetspartnen ndr det gdller
racing.

VErt hotell "Kinnekulle Bed & Breakfast"
har firdigstidllts under vidren, si att

vi nu har rum for drygt 30 gdster plus
samlingsrun och kontorslokaler. Eeldgg-
ningen har varit gver vdra prognoser i
maj - juni, och det ir inte bara motor-
sportfolk. Nej, vi har allt ifrdn skol-
klasser och frikyrkofdrsamlingar till
brollopssdllskap och utlindska turister
som gister, och alla verkar mycket ndjda
med sin vistelse i den smakfullt remno-
verade gamla folkskolan. Vi ser ocksd

en stor férdel i att kunna erbjuda klubb-
ar och organisationer som vill hyra banan
ett bra och billigt sdtt att Svernmatta.

Irets upplaga av Bilsport Custom & Motor
Show pd Elmia i piskas slog &ter nytt
publikrekord med ca 47.000 bestkare pé
fyra dagar. Mdssan har nu blivit sd vil-
bestkt att vi knappast kan ta in mer folk
utan att utoka utrymmena, och vi har
diskussioner med Elmia om att ta ytter-
ligare en utstdllningshall i ansprdk till
nista &r. VArt samarbete med tidningen
Bilsport och SHRA 1 J6nk®ping har slagit
vdl ut och vi &r redan igdng med forbe-
redelserna infér pisken 1986. Jobbet

med missan tar mycket tid, speciellt
under vinterhalviret, men det har ocksd
gett ett bra ekonomiskt resultat, och

ﬁt, Finnekulle [
Sl 78ed n breakfast

OVERMATTNING VID FOTEN AV DET BLOMMANDE BERGET
GAMLA SKOLAN KINNEKLEVA, 533 00 GOTENE TEL: 0511-58060

det #r detta plus halkbaneverksamheten
som ger bolaget en fast ekonomisk grund
att std pi.

Summan av bolagets olika verksamheter gex
mer An heltidssysselsitining 4t Robin &
Bibbi Shorter som ansvarar {ér verksam-—
heten, och som sedan 1978 #r bosatta i
nirheten av banan. Bolagets kontor ligger
alltsd i det gamla skolhuset i Kinne Kleva
dir Aven hotellet #r inrymt, och har Du
vigarna fiorbi s titta girna in och hilsa
pa, -eller varfor inte bo en natt pd vart
fina hotell. Det finns faktiskt mycket
mer att se #n racerbanan pi Kimmekulle,

- prifva ndgon gang!

0lle Odsell

A.J. FAIKS NYA (SEGER)BIL.




