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Vilkommen till arets upplaga av

Sportvagnen & Vi!

Som vanligt har det varit jdttesti-
mulerande att jobba fram massan.
Samtal frdn massvis av entusiaster,
klubbar alla med samma brinnande
intresse — sportbilar.

Sportbilen som ger oss alla s
mycket frihetskédnsla, lukter, ung-
dom, sammanhallning, jag tror att
alla Du fragar har sin version av be-
greppet sportvagn, och det ma vara
hur som helst med detta.

Ta nu god tid pa Dig, vandra lugnt
runt i samma takt som Du formodli-
gen kor Din sportvagn eller skulle
kéra om Du nu inte dger en.

Sportvagnen & Vi dr tradition, en
lang tradition, mdssan startade re-
dan 1961 i anrika Ostermans Mar-
morhallar och ménga dr Ni som stdtt
i kderna l&ngt ut pa Birger Jarlsgatan
och t&lmodigt vintat pa att fa kom-
ma in.

Kul att Ni kom i ar ocksa och vi-
sade Er uppskattning for vad vi alla
dlskar — Sportvagnen.

Mycket vdlkomnal!




Vidren ar en ljuvlig tid.

Det &r da alla vackra damer och Ildckra sportvagnar dyker fram ur vintermérkret.
Fran ingenstans kommer dom och man blir alltid lika férvanad.

Varen &r den drstid nér ljuset vénder och kommer tillbaka.
Man kan kastar vinterrocken och pélsen, stévlar, pjéxor och alla andra vintertillbehor.

Man lever upp pa nytt.

Vdren i Stockholm bérjar med “Sportvagnen & Vi’

Det maste vara sa, sdger Picko, det maste bli en tradition.
Nu star varen for dérren och “Sportvagnen & Vi’ har slagit upp dérrarna fér den och
dig. Vi som jobbat med den hér utstéllningen hoppas att du njuter lika mycket av den
som vi gjort nar vi komponerat den.
”Sldpp sportvagnarne loss det &r var”!

Nar du som bestkare vandrar runt pa var
utstéllning sa minns vilket oerhort arbete
som ligger bakom alla fina bilar. Ar av slit
med renovering och stora ekonomiska
uppoffringar. Var darfor radd om de bilar
som finns pa massan genom att inte titta
med handerna och respektera agarnas
oro for sina klenoder.

Sverige bestar av en mangd olika mar-
kes- och sportvagnsklubbar varav de fles-
ta ar anslutna till riksorganisationen
MHRF  (Motorhistoriska Riksforbundet,
se separat artikel) och det dr en del av de
klubbarna och deras medlemmar som vi-
sarsina bilar hir pa Skdarholmsmassan. En

del av klubbarna presenterar sig sjdlva,
medan andra av olika orsaker inte utnytt-
jat tillfallet att informera om sin verksam-
het. Du som av en eller annan orsak vill
veta mer om nagon klubb eller bilmarke,
tveka inte utan fraga nagon av "'klubbfol-
ket

Utover de bilar som finns i klubbmont-
rar och som presenterats av klubbarna
kan man se en hel del godsaker som t.ex.
Jensen Interceptor, ISO Rivolta, Deloma-
so, Maserati Indy, Lamborghini och
manga fler exklusiva och ovanliga mar-
ken.

Naturligtvis finns det ett axplock tav-

lingsbilar allt ifran Volvo Turbo Cup-bilar
till Formelracers och sportvagnar som
tavlar i Sportvagnsserien.

Det ar en ambition hos oss som jobbar
med "‘Sportvagnen & Vi'’ att kunna visa
ett representativt urval av var sportvagns-
flora samt visa hur svensk banracing ser
utidag. Detta ar viktigt for att det hela ska
fungera. Det ar viktigt for vara sponsorer,
stora som sma, for utan dom sa fungerar
inte denna verksamhet.

Tank pa det och ha en skon dag pa
"Sportvagnen & Vi".
Jan Tromark



| support TEAM LOTUS SWEDEN
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Lotus Car Club of Sweden bildades 1976
och éar alltsd nu inne pa sitt tionde verk-
samhetsar. Antalet anslutna medlemmar
har hela tiden 6kat och ar idag 325 st.

Syftet med klubben ar att frimja intres-
set for Lotusbilar och att sprida informa-
tion och kunskap for att mojliggora repa-
ration, restaurering och nyttiande av
dessa bilar.

Klubben forverkligar sina syften genom
att radgiva vid renoveringar, samla och
arkivera litteratur, samarbeta med myn-
digheter, institutioner och med andra
klubbar med anknytning med anknyt-
ning till var verksamhet.

Vidare anordnas sammankomster, ge-
mensamma resor mm ddr medlemmarna
fartillfalle att triffas och utbyta erfarenhe-
ter. Klubben har ocksd upprattat ett regis-
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ter over samtliga Lotus-bilar i Sverige. Var-
je medlem har ocksa en medlemsmatri-
kel vilken utgor en viktig kontaktkalla da
vi dr utspridda over hela landet.

Dessutom utges medlemstidningen
Winners Choice en gang per kvartal.

Alla som dger en Lotusbil eller hyser ett
starkt intresse for dessa bilar ar vialkomna
som medlemmar i klubben. De klart do-
minerande biltyperna i klubben ar tillver-
kade under 60-talet och baérjan av 70-ta-
let, dvs. Elan, Europai olika versioner. Det
drocksa nagra av dem vi tankt visa pa ut-
stallningen Sportvagnen & Vi.

For ytterligare information skriv eller
ring
Adress: Lotus Car Club c/o Rolf Ahlback,
Ekorrvigen 3, 310 40 Harplinge, Tel.
035-114060/50826



Det miirkligu med en BMW qir inte hur

mydket den kostar. Utan hur Ilie.

/ P

Om Du fick tillfélle att uppleva entusiasmen och
skickligheten hos de manniskor som konstruerar och
bygger bilarna fran BMW... Se de avancerade robotar
som med yttersta precision sadtter samman karos-
serna... Vara med och rékna alla de 45 stegen som en
BMW genomgar i lackeringsavdelningen... Studera
kontrollinstrument som mater BMW-delar med en
noggrannhet av 0,001 millimeter... Folja de olika
avsyningspunktema pa en BMW littmetallfilg.

Da skulle Du férundras dver vad en BMW kostar.

Fick Du ocksa tillfélle att provkora en BMW, lyssna till

Brénsleférbrukning blandad kéming 0,69 (524td) — 1,23 (745i) lI/mil.
Brénslekostnad 1500 mil 5.142 kr (inkl km-skatt) — 7.694 kr (84-07-01).

motorns mjuka spinnande, uppleva de suverdna
vigegenskaperna, konstatera den laga bréanslefor-
brukningen och bli informerad om BMWs unika, kost-
nadsbesparande serviceintervallsystem.

Da skulle Du forsta vad kvalitet pa BMW-niva &r: Ett
totalt begrepp, dar ocksa det hoga andrahandsvéardet
bidrar till att stélla bilama fran BMW i absolut sérklass.

Inte genom att kosta mer &n andra i mot- -
svarande klass. AW
Utan genom att ge Dig sa mycket mer for )

Dina pengar. Syt
Kvalitet cir BMW.




Ett axplock ur
bilhistorien fran AHK

Sveriges dldsta gammelbilsklubb heter
Automobilhistoriska Klubben — et
namn som du sdkert har hort manga
ganger. AHK bildades redan 1950 och
fran borjan skulle man i princip ha en Bu-
gatti eller nagot annat av samma kaliber
— och annat in sportvagnar gjorde sig ic-
ke besvir — for att fa vara med.

Rétt snart 6ppnade man forstas dorrar-
na fér veteraner och sa smaningom dven
andra mer vardagliga bilar. Sedan manga
ar dr policyn att medlemmarna sjalva av-
gor vad de vill samla pa och att Klubben
forséker att spanna over hela bilhistorien!

Det ar naturligtvis en maktig uppgift,
men med 2800 medlemmar over hela
landet och med nastan 8000 bilar — fran
1898 fram till vara dagar — sa gar det
ganska hyfsat! Till hjilp dr lokalsektioner-
na runtom i landet och markessektioner-
na — den storsta dr Daimler-Benz med
dver 400 medlemmar — och manga en-
tusiaster som hjdlper till med rallyn och
triffar och som skriver om sina bilar och
dokumenterar bilhistoria i AHK:s valre-
nommerade tidskrift Autohistorica.

Hér pa Sportvagnen & Vi har AHK lik-
som tidigare en kraftigt tilltagen monter
med tio bilar. Tanken ir att detta jubi-
leumsar (Bilen fyller ju hundra ar i juni,
enligt vad de flesta linder har kommit
dverens om.) forsoka spegla sport- och
langfardsvagnens historia. | montern hit-
tar du bl.a. Lasse Kleins Gregoire, en atra-
vdrd vagn fran den tiden i seklets borjan
da kanske nastan alla bilar var "sportred-
skap”. Den har bilen hor till dem som re-
noverades redan pa 50-talet. (Genom att
vara tidigt ute lyckades AHK:s medlem-
mar spara upp nastan alla riktigt “fina’ bi-
lar i landet och lidgga rabarber pa ndstan
alla Bugatti, forkrigs-Alfor, Bentleys,
Voisin-vagnar mm) och Lasse har sedan
genom aren kort den flitigt runtom i hela
Europa. Kanske sag du den pa t.ex. Auto-
historiska Rallyt for ett par ar sedan, det
som gick fran Goteborg till Stockholm.

Pa tjugotalet var bilen vardagsmat i sto-
radelarav USA, Europa, Asien, Syd-Ame-
rika och Afrika. Den 6ppna T-Forden satte
stora delarav virlden pa hjul och mot slu-
tet av 20-talet slog den tackta vagnen ige-
nom — den blev nu for forsta gangen billi-
gare att tillverka dn de 6ppna versioner-
na. Sarskilt i Italien och Frankrike fanns
det vid den hir tiden en rad tillverkare av
sma overkomliga sportvagnar. Fiat, Amil-
car, Rallye och Salmson ér ett par exem-

pel. I AHK-montern finner du bla. en
ljusbld och svart Salmson. Det hér &@r en
mycket trevlig liten vagn som var en av f6-
rebilderna for den engelska sportvagnen.
For egentligen var fransmannen fore,
aven om de engelska efterfoljarna sasom
M.G., Riley, Singer och t.ex. Frazer-Nash,
idag ofta ses som de urtypiska sportvag-
narna.

30-talet representeras i var monter bl.a.
av en dkta kedjedriven Frazer-Nash. Idag
ar det hir nagot mycket ovanligt och ef-
tertraktat. Den hir vagnen kom ganska
nyligen till Sverige och &r i originalskick.

Bland de nyare vagnarna finner du t.ex.
en Mercedes-Benz 300SL Roadster — sé-
kert Drémbilen for manga! — fran 1962
och en mer dverkomlig Porsche 356 fran
mitten av 50-talet. Bada ar orenoverade,
valbevarade originalvagnar.

Ett exempel pa en ytterst vdlrenoverad
vagn dr den svarta M.G. MGA Twin Cam
som pryder montern. Den vagnen anses
av manga vara virldens kanske finaste
MGA!

Ga ett varv i lugn och ro runt montern
och lds mer pa skyltarna. Kanske finns na-
gon av dgarna pa plats och kan beritta
annu mer. Varje bil dr en personlighet!

Det hir adr forstas bara ett litet axplock
av vad AHK sysslar med. | Klubben finns
alla sorters bilar. T-Ford, A-Ford, M.G. och
Aston Martin. Trettiotalsamerikanare och
spakstyrda vagnar fran 1800-talet. Frans-
ka varuvagnar, italienska fullblod och
femtiotalets amerikanska slagskepp. Tysta
stora Mercor och ettriga sma-Fiatar.
Franska lyxvagnar fran de sprudlande Pa-
ris-aren och puttrande sma grona Saa-
bar . .. Fardiga bilar, bilar under renove-
ring, uppsparade fragment, vilbevarade
lagmilare. Automobilhistoriska Klubben
ar ett stort rullande museum!

Om du vill veta mer om AHK, skriv till
AHK, Odengatan 14, 114 24 Stockholm,
eller ring mandagar 18-21 pa telefon 08-
3147 62 till kansliet och prata gammelbil.

Stefan Jergel
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Club Alfa Romeo Sverige

Klubben som dr en av Sveriges dldsta
markesklubbar, bildades av ett ging me-
deldlders gentlemin aret 1956.

Anledningen var att tillgangen pa ser-
vice och reservdelar var mycket begran-
sad. Dessutom sdg man ett tillfdlle att for-
ena nytta med noéje. Nojet var att under
foretradesvis den ljusa drstiden packa bi-
len med barn och blomma samt pick-
nickkorg for triff med likasinnade. Nytta
bestod i att man hjilpte och tipsade var-
andra om reservdelar, servicestillen etc.
Klubben har nu 1300 medlemmar varav
520 ingar i var sydsektion.

Klubbens malsittning dr och har alltid
varit att frimja market Alfa Romeo i Sveri-
ge, och att forsoka fa oss alla Alfa-akare att
kanna vara bilar.

Klulbben haller moten ungefdr 10 av
arets tolv méanader da vi tréffas, ater en
bit, snackar Alfa, lyssnar pa ett foredrag,

visar film/video eller haller till utomhus i
form av familjerallyn etc. med picknick.
Arets hdjdpunkter dr dvningskdrningarna
som sker var och host, dar vi far chansen
att lira kiinna oss sjédlva som bilférare och
hur véra bilar upptrader i olika situatio-
ner.

Vi har ocksa en klubbtidning, Klover-
bladet, som kommer ut 4 ganger per ar. |
tidningen, som bygger pa medlemmar-
nas skrivklada, kan alla komma till tals,
vare sigman vill képa, sélja, kasera, berdt-
ta eller fraga om tekniska problem.

For att ge de medlemmar som bor s6-
der om en linje Oskarshamn-Jonkoping-
Svinesund en bittre service, bildades
1974 sydsektionen av Club Alfa Romeo.
Sektionen som arbetar efter samma mal-
sdttning och stadgar som huvudsektio-
nen, haren egen lokal styrelse som beslu-
tar om aktiviteter i det sodra omradet in-
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om ramen for klubbens malsittning. Van-
ligtvis har man 8-10 moten per ar férutom
6vningskorningar av samma typ som hu-
vudsektionen.

Hur blir man medlem?
Enda kravet for dig som onskar bli med-
lem &r att du dr registrerad dgare till en Al-
fa Romeo. Ny eller gammal bil, ung eller
gammal till alder, du &r lika vilkommen i
ginget. Arsavgiften dr f n 100:- forsta aret,
dérefter 75:/ar.
Tag kontakt med foljande personer for yt-
terligare information eller medlemsskap:
Ordférande: Lars Englén, Skogsdangsvd-
gen 28, 141 43 Huddinge, Tel.
08/7115385
Sekreterare: Mia Larsson, Box 21, 196 21
Kungsédngen, Tel. 0758/74626
Sekreterare sydsektionen: Lars Anders-
son, Vendelfridsgatan 10 B, 217 64 Mal-
mo, Tel. 040/925101.

T Y

-

s




o e—

—t

Swedish TR Magazine, som dr var med-
lemstidning utges gratis till medlemmar-
na. Den utkommer 4 ginger per ar och
innehaller renoveringstips, tekniska artik-
lar, annonser, reportage och mycket an-
nat livsviktigt for TR-dgare. TR Magazine
kompletteras av ett frekvent utkomman-
de informationsblad.

Arligen anordnas av klubbstyrelsen
National TR-Meeding, klubbrallyn, gara-
gerundor, picknicks, filmaftnar samt
medverkan i Brittish Sportcar Meeting.

Vi ar representerade med sektioner
over nastan hela landet.

Klubben har dven en forsakringskom-
mitté som genom var anslutning till
MHRF handhar férsikringsansokningar
for TR2 och TR6. Detta dr mycket férman-
liga forsdkringar. Styrelsen omfattar 15
personer och klubbens ordférande och
grundare heter Oddgeir Kvamme, Strand-
backen 13, 14030 Uttran, tel 0753-
355 56. Sekreterare dr Torsten Lundberg,
Sandelsgatan 38, 11533 Stockholm, tel
08-6087 52.

Foretagsannonser dr vdlkomna i TR
Magazine, (mot faktura): A4 65:—.

Triumph TR-klubben startades varen/
sommaren 1975 under namnet TR Cent-
re Club. Det finns ca 400 registrerade Tri-
umph TR i Sverige, vilka samtliga finns i
TR-klubbens register.

TR-klubben &dr som framgar av namnet
en sammanslutning av entusiaster som
aker Triumph TR, frdn TR2-53 upp till
TR7-80. Nagon TR8 finns tyvdrr ej dnnu i
Sverige.

Agare av TR-sportvagnar dr valkomna i
klubben, men ansékan kan i de flesta fall
dven beviljas icke TR-dgare med ett brin-
nande intresse for market.

TR-klubben firar
10 ariar.

Arsavgiften for 1984 4r endast 125:—
som insattes pa pg 27 7935-3, notera
dven ditt bilinnehav. For ett provexem-
plar av TR-Magazine sind 10:— sedel/fri-
marken till O Kvamme eller T Lundberg.

Om du gér i tankar eller drémmer om
att kopa en TR, &r det vettigt att Du gar

med i klubben fér Du far en hel del upp-
slag, rad och tips.

Tilliggas bor att klubben inte omfattar
typ GT6 eller Spitfire. De har en egen
klubb. Vi har for narvarande 325 med-
lemmar.




-HJULSDRIFT? SJALVKLART!

MEN DEN FAR INTE KOSTA EN FORMOGENHET!

DESSUTOM-I EN SUBARU BESTAMMER DU SJALV DRIVSATTET.

Det 6verlédgsna drivséttet heter 4-hjulsdrift. Det ger en odver- forbrukningen blir inte heller hégre nér du kér med 4-hjuls-
triffad framkomlighet och en enastaende korstabilitet. driften inkopplad.

Subaru ir pionjir nér det giller 4-hjulsdrift. I valet mellan

standig och inkopplingsbar 4-hjulsdrift har konstaterats de DETAR DU SOM VALJER DRIVSATT

stora fordelarna med det inkopplingsbara systemet — det som
ger valfrihet i olika véig- och trafiksituationer. Subarus
genialt okomplicerade system ér dessutom det mest eko-
nomiska och palitliga alternativet.

Subaru introducerades i Sverige for tva ar sedan.
DA var den redan en stor succé i USA (dar det siljs fler
Subaru dn vad Volvo och Saab presterar tillsammans)
och i Schweiz, déir man siljer 10000 Subaru om aret.
Med 1985 ars helt nya modellprogram star Subaru infor
det definitiva genombrottet dven i Sverige.

I en bil med fast 4-hjulsdrift finns ingen valméjlighet. I en

Subaru diaremot valjer du drivsitt efter omstandigheter-

na. Med 4-hjulsdriften inkopplad far bilen enastaende
véaggrepp och korstabilitet som ér obetalbart i en
besvérlig situation. In- och urkopplingen sker blixt-
snabbt nir du trycker pa 4WD-knappen. Och du kan
koppla om i vilken hastighet som helst.

DET MODERNA MODELLPROGRAMMET

Subaru ér visserligen ensam om att ha ett komplett

modellprogram med inkopplingsbar 4-hjulsdrift. Men
nya Subaru ger dig mycket mer én sa. Tex en tystgaende,

dragvillig motor med fornamliga kallstartsegenskaper.
Nya Subaru dr rymligare. I nya Subaru finner du vérlds-
nyheter som backhéllare och forvalsautomatik for 4-hjuls-
drift. Och den generésa utrustningen i nya Subaru har fatt
méanga lovord av motorjournalister. "Subarus forarmiljé dr
ypperlig med kanske den bista stol jag suttit i”, skrev en av
dem. Detta 4r inga éverord. Det kan du sjalv konstatera
genom att provkéra nya, trygga, skona Subaru.

DET KOSTAR INTE EN FORMOGENHET

I Subaru har den in- och urkopplingsbara 4-hjulsdriften
styrt alla 6vriga konstruktionslosningar. Den dr en
sjalvklar trygghetsfaktor och ar inte "pahéngd efterat”.
I Subaru kopplas 4-hjulsdriften in och ur pa elektropne-
umatisk vig. Detta dr en okomplicerad konstruktion,
som inte drar med sig dyra service- eller underhalls-
kostnader. Subarus inkopplingsbara 4-hjulsdrift
kostar varken tio-, tjugo- eller trettiotusen kronor
extra. Den finns dér ju redan fran bérjan. Bensin-

A\W70) AR SUBARU

BILEXPERTEN AB ROSENHOLTZ BIL AB WANLUNDS BIL & MARIN AB BROMMA BIL AB
Brahegatan 30—32 Sysslomansgatan 12 Hammarbyvagen 61 Ulvsundavagen 25
Stockholm Stockholm Stockholm Bromma
08-630970 08 - 54 61 00 08 - 743 09 60 08 - 25 80 90

Bransledeklaration blandad kérning: 0,58 (Trendy) — 1,06 (Super Station GLX Turbo aut.) 1/mil. Kostnad 1 500 mil: 3 540— —6 630.—(84 07 01)

FORENADE BIL IMPORT AB, GENERALAGENT FOR SUBARU, BMW OCH ROLLS-ROYCE, BOX 6005, 200 11 MALMO. TEL 040-35 00 00.
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Lamborghini Espada 400 GT-73 ATK 540

Motor: 60° v12 82 mmx62 mm 4 liter, comp. 10,5:1 350 din bhp vid 7500 vary,
maxvarv 7500 till ditt eget mod. ca 85002 6 dubbla weber 40. Dubbelt tindsy-
stem, 4 st overliggande kamaxlar.

Kraftéverforing: 5 vixlad med synkringar av stal. Utvéxling 4:ans vaxel 4,5:1,
5:an 3,67:1

Bromsar: Girlingsystem med dubbla servon, diameter bromsskivor fram 30 cm,
bak 28.

Bromsverkan Torr asfalt 100-0 km/h 1 sek. :
Kaross: Handgjord, ritad av Bertone. Stdlkaross utom huv som dr tillverkad av
aluminium. Rostfria kofangare.

Falgar: Magnesium

Lack: White Pearl

Ovrigt: 24 karat guld: ratt, vixelspak, tanklocksluckor, diverse emblem utvan-
digt.

Vridmoment: 5:e vixeln fran 700 varv utan hackning till 7500 varv.

Agare, utstillare: Gunnar Horhammer

Mercedes-Benz190 N
har blivit innu starkare.

Pa kort tid har Mercedes-Benz 190-serie blivit
en stor framgang. Fler och fler uppticker sjilva
det som motorjournalister virlden 6ver blivit
smitt lyriska 6ver: Kéregenskaperna och den
liga bensinférbrukningen.
Nu ir programmet annu starkare genom att
190-versionen har fatt hojd motoreffeket till
105 hk. 190 E-versionen har som tidigare 122 hk.
Bransledeklaration 190, blandad kérning
0,92 I/mil. Kostnad 1500 mil 5.755 kronor

% % @ | (98 oktan, 1/7 -84). | Vilkommen in!

Vi bygger om tavlingsmotorer till Lotus, MGB och Alfa Romeo.
Dessutom siljer vi Dellorto och Weberanliggningar, Janspeed
grenror, Holbay, Reed, Crane, Enem, Hedlund kamaxlar, Quaife
drevsatser. Vi kan ocksa bromsa din motor i var bromsbénk.

Vi 4r specialister pa att valja ut ratt kamaxel for dina andamal.

ELIWA MOTORS

Development of racing engines and cars

Skrubba allé, 135 90 Tyreso, Tel 08-773 17 17, 773 18 19
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Motorhistoriska
Riksiorbundet

Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF)
grundades 1969 som en foljd av ett ge-
mensamt énskemal fran saval myndighe-
ternas som rorelsens sida om ett forhand-
lingsorgan som kunde agera a klubbarnas
vagnar.

Idag har MHRF véxt till en ideell och
opolitisk sammanslutning av 63 klubbar
med over 30000 medlemmar som till-
varatar, bevarar, renoverar och kor vdg-
fordon av alla slag.

En viktig uppgift var till att borja med att
|6sa forsdkringsfrdgan. Idag kan flera for-
sakringsbolag erbjuda speciella forsak-
ringar for samlarfordon, och MHRF har
ett dver 20 &r gammalt samarbete med
Folksam, den s k MHREforsakringen. Un-
der forutsittning att fordonen inte brukas
till vardags kan de forsdkras till formanliga
principer och med speciellt gott skydd.

Unikt dr ocksé att MHRF och klubbarna
har full insyn i skadehanteringen och dér-

for kan garantera att de ofta svara repara-
tionerna utfors pa ett sitt som tillfredsstal-
ler alla parter.

MHRF har ocksa tillsammans med Tra-
fiksikerhetsverket och Svensk Bilprov-
ning utarbetat speciella regler och enkla-
re rutiner for registrering och kontrollbe-
siktning av fordon. Vidare har MHRF
samarbetat med Centrala: Bilregistret for
forenklade rutiner och med Riksskatte-
verket nar det gdllt att ta fram anvisningar

gillande taxeringen av samlarfordon i
sjdlvdeklarationen. Regeringsrdtten av-
gjorde det principfall som drevs av MHRF
vilket ledde till att samlarfordon aldre i
princip inte skall tas upp i sjdlvdeklaratio-
nen.

MHRF 4r anslutet till den internationel-
la gammelfordonsfederationen FIVA och
utfardar i Sverige de identitetskort som dr
nodvandiga for att man skall kunna delta-
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gaiav FIVA sanktionerade internationella
rallyn.

De MHRFanslutna klubbarna anord-
nar arligen ett stort antal traffar, rallyn och
marknader. Datum for dessa publiceras
varje var i MHRF:s Evenemangskalender,
som fro m 1985 &r internordisk.

| november varje ar ger MHRF ut ett
Annonsblad i kvillstidningsformat pa
over 50 sidor. Har kan alla medlemmar i
klubbarna annonsera till en lag kostnad.

Den 1 januari 1985 befriades fordon
med tillverkningsar 1950 eller tidigare
fran vagskatt efter ett initiativ fran MHRFE.
Ett antal andra fragor av stor betydelse for
hobbyn fortsatter att drivas.

MHREF:s viktigaste uppgift dr att vara ett
forhandlings- och samarbetsorgan med
olika verk och myndigheter samt att vara
remissinstans for fragor som rér hobbyn.

MHREF:s kansli ligger pa Tomtebogatan
25, 113 38 Stockholm och kan nés per te-
lefon 08-302801.




Motorhistoriska
Sallskapet

Om du tror att rally bara betyder fortkor-
ning i skogen, dd har du aldrig sett ett
MHS-rally. | véra rallyn handlar det namli-
gen forst och frimst om att trdffa andra
manniskor och gliddjas at alla fina bilar
och motorcyklar. Déarfor tavlar vi inte
med fart, utan med kunskaper och skick-
lighet. Mandéverprov och kniviga frage-
tavlingar dr vara medel att kora ett rallys
vinnare.

MHS, eller Motorhistoriska Sallskapet
som vi egentligen heter, ar till for manni-
skor som tycker om gamla bilar och mo-
torcyklar. En riktigt bra gammelbil &r i va-
ra 6gon en som syns i trafiken da och da,
aven om museiféremal och superrenove-
rade utstdllningsbilar naturligtvis ocksa
har en plats i tillvaron.

"Gammelbil” &r det uttryck som de
flesta av oss MHS:are anvander om sina
kiraste leksaker. Aldern pa véra fordon
varierar vildigt mycket. De &ldsta bilarna
i MHS &r fran 10-talet medan de nyaste dr
fran 1964. Darfor kdnns “'veteranbil” inte
riktigt ratt (och strikt sett géller bendam-
ningen bara bilar tillverkade mellan 1905
och 1918).

Vara rallyn dr som sagt utmarkta sdtt att
umgas. Lopp 30 &r till exempel for bilar
tillverkade mellan 1928 och 1945, 46/56-
svangen for efterkrigsbilar fram till 1957
och Lopp 60 for bilar tillverkade mellan
1957 och 1964. Indelningen i dlderskate-
gorier dr ett sitt att fora samman de mest
likasinnade i denna stora krets av manni-
skor med samma intresse, men ocksa en
administrativ nédvandighet darfor att ral-
lyna &r sa populdra.

MHS har nu 4000 medlemmar, men
tro inte att vi nojer oss med det. Vi hoppas
fa dig som medlem ocksa. Kom till var
monter har pa Sportvagnen & Vi, sa ska vi
forsoka ge dig en bild bade av vara rallyn,
av gammelbilshobbyn och av vad ett
medlemskap i MHS ger dig. Vi har stallt ut
nagra av de bilar som brukar delta.

Till sist: Inte alla MHS-medlemmar har
egen gammelbil eller motorcykel, dven
om det &r drdmmen om det egna, kérkla-
ra fordonet som forenar de flesta av 0ss.
Manga dgna sig at narbesliktade hobbies
som till exempel att samla broschyrer. Al-
la har en plats i MHS.

Valkommen!

Auburn Phaeton 1934. Tillverkad av Auburn Automobil Company, Auburn, Indiana, USA.
Motor: Lycoming 6 cyl, sidventiler 85 hk dubbelvixlad kardan.
Helrenoverad 1965-67. Deltagit i ett flertal rallyn bl.a. Monte Carlo rallyt 1976.

S

Austin 7, 2-seater Ulster sports,
unsupercharged 1930. Forst registrerad 25
Jjuni 1930, pris £185.-.

Vikt: 360 kg

Motor: 4 cyl. sidventil 23 hk, 747 cc med
dubbla forgasare.

Sportbilsvarianten av Austin 7, for de som
ville ha en sportbil samtidigt som en
tavlingsbil for amatérer.

Inford till Sverige 1976 frdn England,
renoverad av dgaren 1982-83.



Klubb Opel GT bildades 1978 av ett litet
gdng GT-dgare fran vastsverige och omfat-
tar idag ca 150 medlemmar.

Klubben har som sd manga andra klub-
bar till syfte att bevara, 4ga, kéra och njuta
av sin bil. Inga storre krav pa originalbe-
varande finns, men man ser helst att inga
stérre ombyggnader gors.

Detfinns ca 300 Opel GT i Sverige, som
alla importerats mellan aren 69—71. Ftt
fatal direktimporterade bilar finns ocksa i
arsmodell fram till 1973 dd produktionen
lades ner.

Klubben ses ofta pa SSK, SVKG och
MBCC’s sportvagnsmoten, vilket dr po-
puldrt bland medlemmarna. Naturligtvis
anordnar man egna triffar dir ett besok i
Danmark och det Danska Opelregistret
sommaren 83 var det senaste i raden av
moten. Till detta stora mote var dven
Opelklubbar fran andra lander narvaran-
de.

Klubben syns ocksa ofta pa utstillning-
ar och for er som vill knyta kontakt med
klubben kan vi beritta att man har egen
monter pa den stora sportvagnsutstall-
ningen ""Sportvagnen & Vi’ i Stockholm
som dr i pask.

Man héller sig med ett eget reservdels-
ombud som férmedlar kontakter mellan
medlemmarna som vill képa eller silja
delar. Detta ombud har dven kontakt
med skrotfirmor i landet och kan beritta
vad som finns pd deras lager. Férsok med

kontakter som kan hjdlpa till med delar
har ocksa gjorts.

En liten egen tidning, Opel GT-bladet,
ges ut i fyra nummer varje ar. Dar kan
man ldsa om renoveringar, tester, repor-
tage fran triffar, samt naturligtvis kdpes
och siljes.

= A=

Club Opel GT

chweden

Medlemsavgiften &dr for ndrvarande
60:—/ar och insattes pa klubbens postgiro
med nr 4 33 3994-4.

Fragor besvaras av ordféranden sjdly,

Magnus  Thomasson, pa telefon:

0321-15571.



RENAULT

Club Renault traction
arriere Suede

Club Renault traction arriere
Suéde

dr en sammanslutning fér intresserade
av Renaults modeller med motorn place-
rad bak. Aktuella modeller ar 4CV, Dau-
phine, Floride, Caravelle, Alpine, R8 samt
R10. Medlemsantalet dr ca 250 (standigt
expanderande). Verksamheten dr som
brukligt i dessa klubbar tréffar och reserv-
delsformedling mm.

Renault Caravelle HT/Cabriolet

Denna modell presenterades pa Paris-
salongen 1959. Omdémena om bilen var
da i flertalet kinda internationella motor-
tidningar att detta var varldens vackraste
serietillverkade bil. Modellen utveckla-
des till ett modernare chassie under 60-
talet. Motorn blev lite ““sportigare’’ med
bla dubbelportad férgasare. Modellen
tillverkades som familjecoupe med fast-
top eller cabriolet version med hard top.
Tillverkningen lades ner 1968. Utstall-
ningsexemplaret dr fran 1966. Den haren
rak/vitskekyld/4cyl motor pa 1108 cc pla-
cerad bak. Effekten ar ca 50 hk. Bilen ar
som original utrustad med skivbromsar
runt om.

Renault R8 Gordini

Denna modell var en Gordini trimmad
version av den vanliga R8. Modellen
fanns endast i den bla firg som dr pa ut-
stallningsexemplaret. Fargen har darige-
nom fatt beteckningen “Gordinibld".
Modellen presenterades 1965 med 95 hk
motor och blev omedelbart en mycket
populdr bil i tdvlingssammanhang. Fak-
tum dr att fortfarande gor modellen succé
pa isbanetivlingar och folkrace/rallycross
och utstillningsexemplaret r ett av de fa
ex som undgatt tivlingsarenorna. Model-
len tillverkades endast i totalt 12.000 ex.
Utstallningsbilen dr av drsmodell 1967
och har beteckningen 1135. Denna ver-
sion som kom 1967 hade 110 hk motor.
Exteriort kinns den igen pa de infillda
extraljusen i fronten som var original. Bi-
len var tavlingsforberedd vid leveransen
med bl a 2 briansletankar o dyl.

e



ALFA, LAMBORGHINI, FERRARI, POHSBHE...

Du moter dem alla i

TEXNIKENS [ARLD

Biltidningen med full fart
och sakra fakta.

Bekvamaste och billigaste
sattet att kdpa Teknikens varld
ar en prenumeration.

Ring var prenumerationstjanst
08-16 50 40 och bestall!



B F Goodrich Porsche

962 specitications

Chassis
Engine

Transmission
Steering

Front Suspension

Rear Suspension

Tires

Wheels

Brakes

Fuel System

Cluth
Safety Equipment

Dimensions and
Weight

Radio
Body

Porsche 962 Aluminium monocoque

Porsche, six-cylinder, horizontally opposed,
2,8 liter, turbocharged

Maximum power (approximate): 650 hp,
8500 rpm

Maximum torque (approximate): 485 Ib. ft.,

5800 rpm

Displacement: 2.87 liters

Compression ratio: 7.0:1

Fuel Injection: Bosch electronic

Turbocharger: Single KKK

Lubrication: Dry sump

Cooling system: Air-cooled

Ignition system: Bosch electronic

Alternator: Bosch 12 volt

Porsche, five-speed, synchromesh

Rack and pinion, 1.5 turns lock-to-lock

Independent, unequal-length A-arms
Titanium coil springs

Bilstein coil-over gas shock absorbers
Twin-blade anti-sway bar

Independent, unequal-length A-arms with top
rocker for shock operation

Titanium coil springs

Bilstein coil-over gas shock absorbers
Single-blade anti-sway bar

BFGoodrich Experimental T/A

Front: 315/35VR16

Rear: 385/35VR16

BBS, three-piece modular alloy

Front: 16x13 in.

Rear: 16x15 in.

Porsche, 13x1.2-inch outboard ventilated discs
with cooling ducts, two calipers per rotor
Capacity for IMSA events: 120 liters

Reserve capacity: 5.0 liters

Fuel pump system: Bosch, two low-pressure
feeder pumps, two high-pressure pumps, one
reserve ;
Sachs, single-plate, competition-type

Safety harness: Simpson, six-point

Halon fire extinguishers: 5.0 kg. for driver’s
compartment, 2.5 kg. for engine compart-
ment

Front Track: 65.0 in.

Rear Track: 61.0 in.

Wheelbase: 104.3 in.

Heigth: 41.3 in.

Length: 187.8 in.

Width: 78.3 in.

Weight:2110 Ibs.

FM, two-way

Multi-piece, Kevlar/carbon fiber

Laminated, heated windscreen

Single, full-sweep Bosch wiper/washer

AT




Motorsportens storsta
ddckkrige sedan 60-talet

— Liknande dackkrig har motorsporten
inte upplevt sedan slutet av 60-, borjan av
70-talet, da Goodyear och Firestone
stred, sdger Dave Hederich pa Goodyear
efter forst deltdvlingen i amerikanska
sportvagnsserien IMSA.

Atta av varldens storsta dickfabrikanter
satsar for att vinna det prestigefyllda
dackkriget i USA. En strid som ger eko
over hela vdrlden.

Forsta omgangen var 24-timmars pa
Daytona. Har blev Goodyear den stora
forloraren, da Jaguarbilarna kraschade ef-
ter dickproblem. BFGoodrich framstod
som en av segrarna med en tredje plats
med sin helt nya Porsche kord av Jochen
Mass, Jim Busby och Rick Knoop.

— Jag ar mycket imponerad, pa bara
nagra veckor har fabriken tillverkat dack
som under natten var de absolut snabbas-
te, trots att vi i motsats till konkurrenterna
tavlar med dick av vanlig gatukonstruk-
tion, sager Jochen Mass.

Ett fel pd avgassystemet kostade teamet
fyrtio minuter i depa och totalsegern.

Vann tivlingen gjorde teamet Foyt, Wol-
lek, Unser Sr och Boutsen. Nu till helgen
fortsitter ddckkriget med 3-timmars i
Miami.

= q01=

Den amerikanska sportvagnsserien
omfattar totalt arton deltivlingar. De fles-
ta favoritteamen tavlar med Porsche 962
som har en sexcylindrig, 2,8 liters turbo-
laddad motor pa ca 650 hastar. Men hdr
finns ocksa Jaguar, March, Chevrolet,
Mazda, Ferrari, Aston Martin, Ford etc.
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Austin-Healey Club
of Sweden.

i

AUSTINHEALEY 100/4
TYP...BNI
ARSHODELL.._1953
HOTOR... 4 en. 2660 ce

ANTAL TILLVERKADE .10, 6881 fos s}

AGARE...HENRIK ENGSTROM HANDEN

Austin-Healey Club of Sweden
Vad ar det?

Har man nagon nytta
av klubben?

Jo, vi dr fn 240 st glada sjalar som har
blivit frilsta p& Healey-bilar, d vs Healey,
Nasch-Healey,  Austin-Healey  och
Jensen-Healey. Av klubbnamnet framgar
att Austin-Healeys ar i dominans.

Vad pysslar ni med?

Jo, vi triiffas pa bade egna och gemen-
samma (andra mirkesklubbars) sport-
vagnsmoten under sommarhalvaret. D3
brukar vi kora s k familjerallyn med kne-
piga fragor och praktiska prov. For dom
gasglada finns mojlighet att prova bilen
pa bana, sk lagomracing under dom ge-
mensamma sportvagnsmotena. Vintertid
da bilarna gatt i ide brukar vi trdffas och se
pa bilder och film, och ibland dven en ga-
ragerunda (en titt i andras garage brukar
ge inspiration).

Jo, givetvis stdller klubben och klubb-
medlemmar upp for varandra nar det gdl-
ler tips och rad vid renoveringar etc. Vi
har utsett en ansvarig medlem for varje
Austin-Healey-modell som man kan
ringa till om man behéver snabba rad.

Vidare har klubben en sk forsakrings-
kommitté som hjdlper medlemmar som
sa onskar att teckna formanliga forsdk-
ringar for sina klenoder.

Hur héller ni kontakt
med medlemmarna?

Jo, 4 ggr/ar utkommer var klubbtidning:
Healey-Enthusiast. Den innehaller aktu-
ella tips och information + tekniska och
historiska artiklar om vara bilar. Ordfo-
randen och sekreteraren brukar ha en del
matnyttigt att sdga i sina resp spalter. Dom
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obligatoriska Kopes och Siljes annonser-
na inte att férglomma.

Far vem som helst gd med?

Ja, bara du har en bil av Healey-fabrikat
i din dgo. For ndrvarande finns det 82
klubbar med 6ver 5000 st medlemmar
bara for Healeys runt jorden, sa du slipper
kdnna dig ensam ndr det blir problem
med bilen.

Vem vander jag mig till?

Klubbens adress:
Austin Healey Club of Sweden
Borje Engwall
Albatrossvagen 86
136 66 Handen



Morgan Owners
Group of Sweden

ir en ideell sammanslutning av dgare till
Morgan-bilar i Sverige. Klubben bildades
1966 och har sedan dess vuxit fran ca 45
medlemmar till 125. Cirka 150 Morgan-
bilar finns i klubben. Modellerna varierar
fran en 1926 ars Aero till +8:or fran 1975.
Nagon modell direfter finns inte pa
grund av avgasreningsnormerna i Sveri-
e.

Till MOG ansluter man sig om man har
en Morgan och vill ha mgjlighet att nd
kontakt med likasinnade. Somliga nojer
sig med att ha kontakt med klubben ge-
nom brev eller telefon samt |ata sig infor-
meras om vad som hinder genom bulle-
tinen. Andra utnyttjar mojligheten att traf-
fas pa riksomfattande méten, lokala traf-
far eller garagerundor av mer informell
karaktar.

Tva riksmoten om aret —
med rally och allt

MOG har som tradition att tréffas vid
tva riksomfattande moten om dret. Dessa
brukar forliggas sa att majoriteten av
medlemmarna har ungefar lika langt att
aka.

Varmotet brukar hallas i maj och dé av-
halls ocksa arsmotet. Ett sk hostmote ar-
rangeras i augusti elleri borjan av septem-
ber varje ar. Gemensamt for dessa mee-
tings ar att de pagar under tva dagar. Vi
triffas pa lordag e m och éter en god mid-
dag pa stillet vi bor pa och har en gemyt-
ligsamling pa kvillen. Sondagens huvud-
aktivitet dr oftast nagot slag av rally eller
orientering med uppgifter som staller del-
tagarna pa prov. Vi dter lunch tillsam-
mans och uppldser ddrefter motet.

For manga borjar dock tréffen redan ti-
digt pa l6rdagsmorgonen och slutar pa
sondagskvillen. Det dr namligen vanligt
att man traffar andra Morgan-ekipage pa
viigen och slar folje i en liten konvoj till
motet.

Lokala triffar och
sportvagns-meetings

Triffar brukar ocksa arrangeras mer el-
ler mindre informellt. Det kan se ut att bli

en fin weekend och ndgon ringerihop lite
folk for en utflykt. Ibland med picknick-
korg till ndgot trevligt mal i naturen,
ibland pé garagerunda.

Maénga tar ocksd chansen att lufta sin
Morgan pa nagot rally eller race som an-
ordnas av andra sportvagnsklubbar. Flera
medlemmar &r tex aktiva i sportvagnsse-
riens tavlingar som kors pa olika banor
under sommaren. Andra deltar vid British
Sports Car Meeting eller i AHK:s stora ral-
ly i Roslagen varje ar.

Till England, ja, ja!

Morganigarens Mecca heter Malvern
och ligger i England, bara en liten bit fran
Wales kullar. | Malvern tillverkas Morgan
och dit aker Morganfolket pa sportvagns-
semester varje sommar. Ibland dr grup-
pen storre — ibland mindre. Huvud-
punkten vid dessa tillfdllen &r Brittiska
Morgan-klubbens &rliga stormote och
besok pa fabriken. Besok hos aterforsdlja-
re, reservdelsanskaffning, exotiska biltav-
lingar och pints pa pubarna hortill de ob-
ligatoriska inslagen. De mest envisa och
pastridiga damerna i sillskapet brukar fa
igenom en snabbtur till kusten nd'n dag
och en fotvandring med picknick pa Mal-
verns kullar om det dr séndag och stangt
pa Morganfabriken!

En djup killa av kunnande
och erfarenhet

Tillsammans utgér medlemmarna i
MOG en vardefull killa av kunnande och
erfarenhet nir det géller market Morgan.
Den som reparerar, renoverar eller scker
historiska och tekniska fakta har stor nytta
av sitt medlemskap i MOG. Genom kon-
taktorganet"MOG" eller medlemsmatri-
keln dr snart fragetecknen utrétade till ut-
ropstecken.

Genom medlemskap i MOG har Mor-
ganagaren ocksa mojlighet till fordelakti-
ga reservdelskop direkt fran fabriken. An-
skaffning och hemtransport av kinkiga
delar brukar |6sas latt genom att kontakta
nagon klubb-kollega som ska &éver en
svang till England.

e

MORGAN
OWNERS
GROUP OF
SWEDEN

MOG medlem i Motor-
historiska Riksforbundet MHRF

Genom att klubben &r ansluten till
MHRF har medlemmarna ocksa nytta av
det virdefulla arbete som riksforbundet
ligger ner till formén for markes- och
samlarbilsklubbarna. Det kan gilla allt
fran goda rdd och rekommendationer till
enskilda medlemmar i bilfragor, till for
hela hobbyn overgripande fragor som
forhandlas med tex statliga verk och in-
stanser.

Genom att MOG ér ansluten till MHRF
har medlemmarna ocksa rétt att, genom
klubben, teckna den férdelaktiga forsak-
ringsform som Folksam erbjuder i samar-
bete med MHREF.

Att dga en genuin sportvagn
med 75 &rs oavbruten tradition

Vare sig man &r aktiv eller passiv med-
lem vet vi att de i klubben anslutna kan-
ner en stark gemenskap i féreningen
kring det stolta mirket Morgan. Ett bil-
mirke som kompromisslost och oavbru-
tet tillverkat genuina sportvagnar for en-
tusiaster under 75 ar.

Gunnar A




ar en ideell férening vars fraimsta syfte ar
att framja intresset for M.G. bilar som ar
tillverkade mellan aren 1923 och 1980.
Klubben bildades i borjan av 1950-talet
och har sedan dess successivt vuxit for att
nu ha ca 600 medlemmar. De huvudsak-
liga aktiviteterna bestdr av ca 10 rallyn
och triffar under aret samt produktion av
tva olika tidskrifter.

M.G -bulletinen kommer ut med 6-8
nummer per ar och innehaller sadant
som &r av aktuell natur. Klubbens andra
tidskrift heter M.G -Gazette vilken ar mer
kvalitetsinriktad och kommer inte ut sa
ofta.

The M.G. Car Club of Sweden ar liksom
manga andra gammelbilsklubbar i Sveri-
ge medlem i Motorhistoriska Riksforbun-
det (MHREF).

E CLUB
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The M.GG. Car Club
of Sweden

r
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| var klubb dr du som haren Ford, Lin-
coln, Mercury, Edsel eller Shellby val-
kommen. Vi ar cirka 800 medlemmar ut-
spridda i Sverige, Norge, Danmark och
Finland. Har du bilen! Kom och prata
med oss i var monter, sa far du veta allt
som du behdver foratt ‘platsa’ i ganget!

Anders Wikman
President

The Club Of
American Ford




UPPTACK

Classisunoli

SPECIALTIDSKRIFTEN FOR

VETERAN-, CLASSIC-, SPORT-BILAR
OCH MOTORCYKLAR

NR 1 .}ANUAF“ 1688 < ek -
pris 17:80 1 e -

| Snnonsmarknad

AUTOMOBILER SALJES

CLASSIC  MOTOR/SIGNAL-
HORNET utkommer varje ma-
nad spackad med annonser
om fordon och delar till salu.

Ja tack, jag vill ocksa upptécka
Classic Motor Signalhornet.

Frangeras
Motteain.garen
] Abonnemang 12 nummer SEK Sg:(l)atr

165:- (géaller hela Norden). V g i

séand inb.kort.

CLASSIC MOTOR/SIGNAL-
HORNET informerar om allt
inom den motorhistoriska

hobbyn. Rallyn, traffar, mark- Namn
nader och utstallningar.
CLASSIC  MOTOR/SIGNAL-
HORNET gor exklusiva fargre- Adress SIGNALHORNET HB
portage hemma hos &gare av
aldre fordon, fordonshistorik, i s s e e
renoveringstips m.m. Svarspost
Postadress Kundnummer 15370000

Ja tack, jag vill ocksa upptacka

7 ; S-631 01 ESKILSTUNA
Classic Motor/Signalhornet.

Sweden
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BF GOODRICH UPDATE #15:

INTRODUCING OUR NEWADVANCED
TIRE LABORATORY: THE PORSCHE 962.

Fifteen years ago enthusiasts 1984 also saw BFGoodrich T/A laboratories for magnifying the
and the automotive press Radials on an SSGT Porsche 944 forces that act on high-
witnessed a unique event. For the win the SCCA Showroom Stock performance tires for your car;
first time, an all-out modern race Endurance Cup Series. And T/A and for developing the technology
car would compete for a season on Radials continued to dominate the that will help it perform better.
street radial tires. The season was off -road and Pro Rally circuits.
successful, and BFGoodrich T/A® Of course, BFGoodrich does TOUR THE LABORATORY.
Radials have been competing on a not always win. But we do always
wide variety of racing vehicles learn. And that is why Accordingly, meet our newest
ever since. we race. Race cars advanced tire laboratory: one of
1982 saw the BFGoodrich are our best
Porsche Carrera Turbo on
Comp T/A® Radials beat every -

car in its class at the 24 Hours
of LeMans¥* 1984 saw
the BFGoodrich
Mazda-powered
Lola T616 compete
around the world—
winning in class at
Monza and again
at LeMans—on
35-aspect ratio T/A
Radials. It was the first .
time a modern ground-effects
" prototype had raced and won on
tires of street radial construction.

*Tires shaved to about ¥ normal tread depth. » 3 e \
2 Sy P N g
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our two Porsche 962s, pictured
here as delivered from Weissach,
with the body paint scarcely dry
and the war paint not yet applied.
Beneath its Kevlar bodywork (with
full ground effects) is the second
monocoque chassis ever built by
Porsche. Its engine is based on the
Porsche 930 Turbo flat-six street
engine, displacing 2.8 liters, with 2
valves per cylinder. A single
turbocharger helps boost output to
about 650hp. See below for other
brief specifications.

TIRES OF THE FUTURE.

The BFGoodrich Lola T616
effort was last year's ultimate test
of our tires of street radial
construction. The results were
remarkable. Among them was the
discovery of how to improve the
traction of wide, low profile, speed-
rated tires—without excessive
tread wear. To accelerate our
learning process, our tire

development engineers (the same
people who design tires for your
car) chose in 1985 to race a car
with much higher ground effects,
weight, and speed; causing
greatly increased dynamic loads
on tires. The results of the Porsche
962 program are expected to lead
even more quickly to improved
constructions, materials, and
compounding for the tires you will
drive tomorrow.

But many features of the T/A
Radials on which the BFGoodrich
Porsche 962's will race are
available to you today: Because
they are built with the same basic
technology that offers you a
complete line of high-
performance T/A Radial
car and truck tires in
many sizes, designed
for a wide variety of
performance needs
and driving styles—
and also developed
through racing.

CURB WE.‘IGHT 21101bs_.
WHEELBASE _ mom
FUELCAPACTTY 310gal
ENGINECONTROLSYSTEM _ Bosch Motranic with

 single electronic
_ chip controlling fuel

injection and ignition

 with memory functions for |

rpm, intake temperature,

ignition timing, boost pressure,
injection ti . other functions

Note the similarities between the
race-proven BFGoodrich Comp T/A* Radial
and the BFGoodrich T/A* Radial about to be
race-tested on Porsche 962's.

A. Quick steering response is imparted by a
combination of strong, stable sidewall
construction and special belt design and
tread comipounds.

B. Carcass strength and thermal integrit
critical to V speed-rated performance zaver
130mph) is achieved in both BFGoodrich
tires by the use of rayon cord carcass plies.

C. Sidewall bruising is resisted by durable
street-radial sidewall construction. (Most
racing tires have extremely thin sidewalls
that are vulnerable to damage.)

D. Air-pressure retention results from a special
tire inner liner—a feature typical of street
tires but not of pure racing tires.

CAR PERFORMANCE
OF THE FUTURE.

. 5.speedmanual, all-synchro

This is far from the first time
T/A Radials have raced on cars of
such advanced technology as the
Porsche 962's. Since BFGoodrich
began running street radials on
all-out racing cars in 1970, our goal
has been to test the tires of
tomorrow on the cars of tomorrow.
Which, to you, means the
development of tires together with
cars that are just plain enjoyable to

Use  Bestk var monter
pa Sportvagnen & Vi

AB Hugo Hennig

Tel. 033/11 79 80

© 1985 BFGoodrich




SPoRTVAGNSKLUES

Stockholms Sportvagnsklubb ar en av
Sveriges storsta motorklubbar med ca
700 medelmmar over hela landet. Verk-
samheten dr speciellt inriktad pa banra-
cing och sportvagnar, och SSK har under
de senaste 10—15 aren varit ledande av
utvecklingen inom racingsporten.

Klubbverksamheten ar huvudsakligen
forlagd till Stockholm, dar klubben haren
egen lokal med regelbundna tréffar, och
till hemmabanan Kinnekulle Ring i Vés-
tergbtland. Genom den populdra SSK-se-
rien och sportvagnsmeetings kors dock
tavlingar pa samtliga racerbanor i Sverige.
SSK arrangerar allt ifran enkla Folkrace-
tavlingar till stora racingtavlingar ingaen-
de i tex SM, NM och EM.

SSK’s medlemmar bestar av aktiva ra-
cerforare, mekaniker, funktiondrer, sport-
vagnsagare eller bara bilentusiaster som
vill vara med i Sveriges aktivaste motor-
klubb. Du &r hjartligt vailkommen att bli
med i SSK's glada gang Du ocksa.

SSK-serien
Svensk Gladracing

Sedan 1971 har SSK arrangerat en ra-
cingserie om 6 deltavlingar varje ar pa
landets 6 permanenta racerbanor. SSK-
serien har allt sedan starten samlat over
200 forare varje ar och tavlingarnas popu-
laritet kan forklaras bla av att det gar att
vara med och tdvla utan att behéva ruine-
rasig. SSK-seriens motto dr ’Roling racing
till rimlig kostnad”, och det gdller i alla
klasser.

SSK-serien kors i fyra klasser, allt ifran
ndstan otrimmade standardbilar till vald-
samt ombyggda specialracingbilar och
formelbilar. Det tekniska reglementet ba-
serar sig pa ett berdknat kg/hk-forhallan-
de, och det gor att man far en salig bland-
ning bilar av olika marken och aldrar. Pa
detta sitt kan exempelvis en liten Ford
Anglia fran 60-talet dnd& vara konkur-
renskraftig mot en Open Manta av senas-
te modell. En populdr klass som ocksa kor
pa SSK-seriens tavlingar dr Lady Cup, som
dr oppen for bara tjejer i sma trimmade
Lancior.

Vill man bérja kora racing ordnar SSK
varje ar flera forarkurser. En kurs omfattar

Stockholms
Sportvagnsklubb

bade teoretisk och praktisk utbildning
under en helg. Nar man sedan kort tva
godkdnda tavlingar med C-licens far man
en riktig B-licens, som berattigar till delta-
gande i SM-tivlingar och dven utom-
lands.

Funktionar

Man maéste inte tivla fér att vara med i
SSK. Ett bra stt att kinna pa hur det ar pa
racertavlingar ar att vara funktionar. Vid
varje tavling gér det at uppat 100 funktio-
narer som deltar aktivt i tavlingens ge-
nomférande. Det behovs folk till bla
flaggposteringar, brandbevakning, sjuk-
vard, besiktning, tidtagning, depa och
sekretariat. Det finns alltsd arbetsuppgif-
ter som tillfredstiller de flesta smakrikt-
ningar och man tillhor ett kamratging
som har kul samtidigt som man fyller en
viktig uppgift. Som funktionar far man pa
nira hall uppleva den spinnande atmo-
sfaren kring bilarna pa banan och i de-
pan, och oftast far man bade mat och en
mindre reseersittning. Funktiondrer ut-
bildas pa speciella kurser och SSK betalar
bade kurs och funktiondrslicens.

Sportvagnsmeetings

SSK arrangerar varje ar flera stora sport-
vagnsmeetings som samlar flera hundra
sportbilar fran hela Norden. Till dessa
triffar inbjuds alla sportvagnsklubbar och
mirkesklubbar fér sportvagnar, och del-
tagande bilar dr allt frin gamla Bugatti
och Bentley till senaste Lamborghini och
Porsche.

Programmet pa ett sportvagnsmeeting
bestar av bl a rally med fragor och praktis-
ka uppgifter pad vackra vdgar, manover-
prov, concours delegance och korning
pa racerbana. Motet avslutas med en
bantavling med klasser for gatregistrera-
de sportbilar, historiska sportbilar och ra-
cerprototyper. Det viktigaste med sport-
vagnstraffarna dr dock inte att tavla, utan
att entusiaster fran hela Norden trdffas
och umgas kring sitt stora intresse —
sportvagnen.

Stockholms Sportvagnsklubb, Berga-
nasvigen 18, 13552 Tyreso. Tel
08-742 17 18.

Abarth Simca 1300 GT Longnose 1965
Tillverkare: Abarth & Co, Italien

Kaross: Aluminium/glasfiber

Chassie: Simca 1000 dndrad och férstérkt,
dubbla stétdampare och spriralfiddrar bak,
tvdrgdende bladfjader med spiralhjalpfiader
fram. Servoassisterade Girling skivbromsar
runt om, falgar &r Camagnolo — Abarth 6
tum fram, 7 tum bak med Dunlop
racingddck. Vixelladan ar en 6 vxld
Abarthlada med ZF slutvixel och diffsparr.
Motor: Konstruktion Abarth rak 4 cyl med
dubbla éverliggande kamaxlar, Marelli
dubbeltindning med 8 tandstift,
torrsumpsmarjning med 10 | motoroljetank.

borrning: 76 mm

slaglangd: 71 mm

1288 cc

kompforh: 10,4:1

férgasare: 2 Weber DCOE 9
effekt: 138 din hk vid 7800 u/min
vikt: 635 kg

max hastighet: 240 km/h

Abarth Simca 1300/2000 vann mellan 1962
och 1965 flera Virldsmésterskap pa bana
samt Backeuropamdsterskap i konkurrens
med bilar som Porsche 904. Utstélld bil vann
1965/66 dver 50 segrar, omvdxlande med
1300 och 2000 cc motor i tyska och
osterrikiska ban- och backtavlingar.

Agar@: Hartmut Stammler, Saltsjé-Boo

PS. Bilen skall 1985 anvindas i SSK-Sport-
vagnsmeetings och i historiska
racingtavlingar.




Glom alitvad GTI1,

1,5 liters motor. 12 ventiler.

74 KW (100 hk) DIN 5.750 rpm.

0—100 km/h pa 8,7 sek. Toppfart ca 200 km/h.
Vridmoment pa 130 Nm (13.3 kgm) vid 4.500 rpm.

("Du kan lagga i femman och lata bilen rulla pa
tomgang i 30 km/tim —och sedan trampa gasen i
botten”, skriver Teknikens Véarld 84/10).
Programmerad bransleinsprutning (PGM-FI).
Framhjulsdrift.

Tatstegad 5-vaxlad vaxellada.

(Utvaxlingar: 12,916,111, 764,111,181, V0, 8486,
V0, 714 Slutvaxel 4, 266).

Krangningshammare fram och hak, torsionsfjadrar
fram och svangarm av draglankstyp bak.
Kuggstangsstyrning.

Ventilerade, servoassisterade skivbromsar fram och
sjalvjusterande trumbromsar bak.

GSioch XR3i heter.

Sparvidd 1.400/1.415 mm. Markfrigang 165 mm.
Vager bara 830 kg.

(Stora delarav karossen ar gjorda av starka, synte-
tiska hartsmaterial).

Elmanévrerad sollucka, tonade rutor och dimbakljus
standard.

CRX ar bilen som Road & Track kunde kora fortare i
sitt slalomprov #n bade Lotus Turbo Esprit och Por-
sche 944.

Bransledeklaration 0.67 I/mil vid blandad korning. Brans|ekostnad vid 1500 mil
4.191: (840701)

ON DA

Svenska Honda Bilimport AB.
Box 6002,200 11 Malmo. Tel 040/93 60 60.

L



Alingsas Motorveteraner
c/o Jan Jansson

Avagen 15

44800 FLODA

Antikbilklubben i Linképing
Box 110 i+
58102 LINKOPING

Aros Motorveteraner
Sveavégen 6
72460 VASTERAS

Austin-Healey Club of Sweden
c/o Borje Engwall
Albatrossvagen 86

13666 HANDEN

Automobilhistoriska Klubben
Odengatan 14
11424 STOCKHOLM

Automobilséllskapet i Nyképing
Box239
61125 NYKOPING

Blekinge Veteranbilklubb
Logatan 7
29200 KARLSHAMN

Classic Thunderbird Club of
Sweden

Box 72

79500 RATTVIK

Club Corvette Sweden
Box 2093
14102 HUDDINGE

Club 4CV Suéde
Box 4025
65004 KARLSTAD

Club MC-Veteranerna
Box 286
29123 KRISTIANSTAD

Club Opel GT

¢/o Magnus Thomasson
Vaktare Carlsvag 4
52300 ULRICEHAMN

Club Sonett Sweden
c/o Carl Brodén
Oxelvagen 7

13800 ALTA

Club Vedette V-8
c/o Lars Gunnar Elg
Engelbrektsgatan 15
72216 VASTERAS

Dala Sportvagnsklubb
c/o Puur

Hans Filipsvag 2
78165 BORLANGE

Dalarnes Automobil Klubb
Timmervagen 11
79151 FALUN

Klubbregister

Dellebygdens Motorveteraner
c/o Leif Stegenius

Djupegatan 17

82400 HUDIKSVALL

Ferrarist Svezia
c/o Christer Melin
Paskbergsgatan 9
41268 GOTEBORG

Gotlands Veteranbilklubb
c/o Ake Gustavsson

Knuts, Vaskinde

62172 VISBY

Goteborgs Motorhistoriska
Klubb

c/o Nordlund

Tvéarasgatan 5

41728 GOTEBORG

Hallands Fordonsveteraner
Kulltorp ?
31300 OSKARSTROM

Jemtlands Veteranbilklubb
Box 2045
83102 OSTERSUND

Kronobergs Motorhistoriker
Box 4018
35004 VAXJO

Lotus Car Club of Sweden
c/o Rolf Ahlbdck
Ekorrvagen 3

31040 HARPLINGE

M.G. Car Club of Sweden
c/o Thellmod
Smastuguvagen 21

16240 VALLINGBY

MGCC Malmoé Centre
Svalortsvagen 34
24021 LODDEKOPINGE

Morgan Owners Group of
Sweden

c/o Andersson
Klostervagen 16

19630 KUNGSANGEN

Motorcykelhistoriska Klubben
Box 8055
10420 STOCKHOLM

Motorhistoriska Klubben i Skane
Bruksgatan 5
24400 KAVLINGE

Motorhistoriska Sallskapet i
Sverige

Toroégatan 30

12239 ENSKEDE

Nordvarmlands Veterantekniker
Box 192
68500 TORSBY

Norra Smalands Sport &
Veteranfordonklubb

Box 32

57100 NASSJO

Norrkopings Veteranbilklubb
Box 177 Y
60103 NORRKOPING

Norrlands Motorhistoriker
Box 266
93123 SKELLEFTEA

Porsche 356 Klubb Sverige
Box 845
25108 HELSINGBORG

Rootes Car Club
c/o Per Ahnvik
Rosengatan 36
56600 MULLSJO

Sjuhéradsbygdens
Motorhistoriker
Box 10063

50010 BORAS

Skaraborgs Motorveteraner
¢/o Knutsson

Grona vagen 43

54151 SKOVDE

SLAM
Box 43
16126 BROMMA

Sportvagnsklubben Géteborg
Box 52031
40025 GOTEBORG

Sundsvalls Motorveteraner
Box 3083
85003 SUNDSVALL

Svenska A-Fordarna
Box 4020
13604 HANDEN

Svenska B 11 Klubben
Storhojdsgatan 6 C
41671 GOTEBORG

Svenska Borgwardklubben
c/o Claes Jagerwall
Bergmansgatan 7

54300 TIBRO

Svenska DKW-Ringen
c/o Lundberg
Ydregatan 32

58247 LINKOPING

Svenska Jaguarklubben
Box 42192
12612 STOCKHOLM

Svenska Lanciaklubben
c/o Bo Nylén
Hoérningsnésvagen 12
14145 HUDDINGE

]

Svenska Peugeotklubben
Box 102
13201 SALTSJO-BOO

Svenska T-Ford Klubben
Drottningsholmsvagen 542
16151 BROMMA

Svenska VW-cab Klubben
c/o Sockander

Vasterslant

42435 ANGERED

Svenska Volvo PV-Klubben
Lidkopingsvagen 19
12149 JOHANNESHOV

Swedish Camaro Club
Skyttevagen 10 B
29070 SVANGSTA

Swedish Jensen Drivers Club
c/o Hans Carlsson

Stupvagen 2 B

13552 TYRESO

Trestads Veteranbilklubb
c/o Molius

Billdal, Norra Bjérk

46195 TROLLHATTAN

Triumph Spitfire Club Sweden
Box 222
44301 LERUM

Triumph TR Club Sweden
c/o Lundberg
Sandelsgatan 38

11533 STOCKHOLM

Umeé Veteranbilséllskap
Box 408
90108 UMEA

Upplands Fordonhistoriker
Karlsrogatan 78
75239 UPPSALA

Veteranfordonsklubben Tjust
Box 85
59400 GAMLEBY

Volkswagenbhistoriska Klubben
H(‘jhéllsvagen 34
18263 TABY

Volvo P1800-Klubben
c/o Par Ericsson
Skolgatan 20 A

75332 UPPSALA

Vatterbygdens Veteranbilklubb
Grona Gatan 25
55263 JONKOPING

Willys Jeepklubb
Box 71 T
17800 EKERO



7 juli klockan 12.00

® SM Formel 3

® SM Lady Lancia Cup

® SMGruppA

® |SM Formel Ford

® Nordic Cup Super Saloon
e

[ ]

Volvo Turbo Cup med ""kindis race’”’
Falkenberg Super Sports Car

Missa inte 1985 ars Vastkustlopp som ar
det trettionde i ordningen. Vastkustens
stora evenemang for bilentusiaster i
hjdrtat av vdstra Sverige.

Vilkomna.

ANDERSTORP RACING CLUB

SCANDINAVIAN RACEWAY

PROGRAM SCANDINAVIAN RACEWAY 1985

24 Februari Folkrace 15—16 Juni SM MOTORCYKLAR
10—12 Maj EM/SM BILAR NM/SM BILAR

22 Maj Folkrace 29 Juni SMK Varnamo Motocross
25 Maj SMK Varnamo Motocross 27—28 Juli Folkrace

29 Maj Folkrace 8—11 Aug. MC-VM RR 1985

6 Juni Folkrace 22 Sept. Folkrace

o0

ANDERSTORP SWEDEN

8-11 Aug.



Thomas to Formula 1

Storsta talangen sen Lill-Lowis
— om tre &r kor han formel 122

— Sluta snacka om att det d&r omajligt
for en svensk att na formel 1. Det hjdlper
inte att grita 6ver att pengarna saknas. Vi-
sa i stillet att du &r bra, kor- och PR-mas-
sigt, tréffa ratt folk vid rétt tillfalle.

Thomas Danielsson, 20-aring fran Fril-
lesas, spas en lysande framtid inom mo-
torsporten. Rdds inte miljonbeloppen
som namns som intradesbiljett till dagens
formel 1.

— Visst dr det ldttare om man dr eng-
elsman eller italienare. Men faktum dr att
Sverige har inte haft ndgon forare som va-
rit tillrickligt bra sen "Lill-Lowis”, menar
Thomas.

Thomas Danielssons uttalande kan tyc-
kas vara att ta stora ord i mun. Men egent-
ligen r det en alldeles felaktig bild av Tho-
mas. Han dr snarare dmjuk, men vandrar
otroligt malmedvetet mot formel 1.

Vi kor formel 3 pa skandinavisk niva
1985. Nasta ar engelska masterskapet,
direfter viantar formel 3000 och 1988 kan
det bli dags for formel 1, sager Thomas.

Bakom honom stér inte bara mamma
och pappa utan en rad kinda svenskar in-
om motorsporten samt flera storforetag.
Picko Troberg har sjilv slutat tavla for att
matcha Thomas mot formel 1. Svenska
bilsportférbundet har valt in honom i
svenska landslaget etc.

— For 1985 har jag en helt ny formel
3:a, transportbil, utstdllningshall, moto-
rer, komplett med teampersonal. Sjilv
skall jag kunna koncentrera mig pa kor-
ningen, andra tar hand om allt 6vrigt. Vi
arbetar med en budget kring en miljon
kronor, forklarar Thomas.

s

i e

—= 16 VALVE

Thomas Danielsson, nya svenska racerléftet, blir den ende Skandinav som under drets formel

3-sdasong far tillgang till SAAB:s nya racermotor.

Picko Troberg fyller i:

— Den mest seritsa formel 3-satsning
som gjorts av nagon svensk under 80-ta-
let.

Trots att Thomas Danielsson endast dr
tjugo ar har han mycket rutin. Han varen-
dast drygt fyra ar, ndr han borjade kéra go
kart. Under aren fram till han var gammal
nog att ta korkort tivlade han over hela
varlden i karting, plockade hem SM och
VM-medaljer. Men provade ocksa baksi-
dan. Brét en arm 1979. Brot nyckelbenet
1980. Hjdrnskakning 1981.

Under 1984 debuterade han i formel 3
och blev den yngste svensk genom tider-

na som tog SM-poang. Med lite tur kunde
han blivit svensk mastare redan under sitt
forsta ldroar.

— Thomas ir inte enbart snabb, han
besitter testkunskaper och kan stdllain en
bil. Psykiskt ritta liggningen och en vilja
att satsa stenhart som évertraffar det mes-
ta jag mott under alla mina ar inom mo-
torsporten, siger Picko Troberg.

Under hela vintern har Thomas Dani-
elsson trinat styrketrdning tva ganger i
veckan och léptrining tva ganger. Han
dgnar sig pa heltid at att na malet — for-
mel 1...

Sven Berggren

Porsche 356

Klubb Sverige

Porsche 356 Klubb Sverige syftar till att ge
sina medlemmar mojlighet att aktivt nytt-
jasina Porsche 356 pd vig och tavlingsba-
na. | klubben finns en kunskapsbank som
star till enskilda medlemmars disposition
vid inkép och renovering samt anskaff-
ning av reservdelar. Klubben firade férra
aret sitt 10-arsjubileum.

Adress: Porsche 356 Klubb Sverige, Box
845, 251 08 Helsingborg.

POR
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- SportsCar

NG 262

Arets storsta traff g

. oa . . . . . e e— .
— ett tillfalle da sportscar-entusiaster fran hela Norden traffas. For att kiinna den unika atmosfi-
ren bland flera hundra gamla och nya sportbilar.

Maingder av aktiviteter

— programmet ar sa varierande sa att alla typer av sportbilar och sportbilsigare kommer
att hitta passande aktiviteter.

SportsCar rallyt runt det vackra Kinnekulleberget.

SportsCar Masterskap — bantivling for fullbloden.

Nostalgi — tavling for historiska racer- och sportbilar.

Provkorning — tillfalle for sportbilsagare att prova banan.

Concurs d’elegance — utstallningstivling i klasserna originellaste bil, elegantaste bil

och bista renovering.

Kvillsaktivitet — middag, dans, show och upptridande.

t=)]

Familjevanligt
— utstallning av Nordens finaste sportbilar,

artistupptridande och forarpresentation fran
stora scenen, fallskiarmshoppning, barntivoli m m.

Missa inte traffen
— vill Du vara med pa "arets meeting” som deltagare? Vi sander garna en inbjudan till
Dig, anviand nedanstaende talong eller ring 0302/116 30.

— vill Du bara komma som askadare? Boka datum redan nu for ett besok pa SportsCar
Meeting.

OBS! Kommer Du i en sportbil far Du parkera gratis i sportbilsdepan!

GK Tandst
Cast‘f"\g‘—\—’ Akl
(tS Cat_’ —
o Namn ........................................................................
ANATESS o S s e b s e
Eostne ey 5o Prgtnitie o b e

Sports Car, Box 333, 433 01 LERUM
Tel: 0302/116 30.
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Mitt i den prunkande véren
landar BIL & MC nummer 2.
Natten fore, laddad med
kexchoklad och nerkrupen

i sovsick, beldgrar
bilalskaren kiosken

Bll:mc

En tjock tidskrift helt i farg for dig som élskar bilar.

Plus batar, surfing, mode, prylar, varens motorcyklar, motorsport och NEWS!
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