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MOR + DOTTER

Far och son #r inget ovanligt i motor-
sport, det Ar nZstan mer regel &n undan-
tag att sonen tar vid niir fadern ldgger
av "rijsandet". Kombinationen far och
dotter finns ocksd pd sina hall, vi har
t.ex. familjen Lindgren. Men mor och
dotter #r nigot nytt i svensk banracing.
Jag tror inte att kombinationen har funnits
forut.

Och dom jag tdnker pd Ar familjen Vigh,
dir bide mor och dotter tdvlar i Lady Cup.

Det hela biorjade med Ulla-Britts far

som var mycket sportintresserad och som
kérde bl. a. MC. Ulla-Britt brukade f&
félja med och sd var intresset tént.
Motorintresset ville inte blekna, och sd
en dag blev hon bekant med en tjej som
korde koja i Lady Cup. Hon blev erbjuden
att f& folja med till Gellerdsen en tridn-
ingsdag och prova pd det. Och det gick
mer #n bra, nir kvdllsolen var pd vig ner
s4 var hon nere pd tider som skulle giv=-
et henne en plats bland dom 7-8 bista
om det varit race.

Dagen efter 8kte hon till banken och
himtade pengar till en egen koja.

Bilen hon képte var i ritt skapligt
skick men h&gerstyrd, nigot som hon inte
provat pd fHrut. Men det kan inte ha varit
ndgra problem f&r hon slutade som Tia i
cupen det &ret.

kret efter -79- gick det dnm béttre,
hon lyckades k&ra till sig en 3:e plats
sammanlagt och det #r inte ddligt med
tanke pd att det var andra dret hon tdv-
lade.

Men &nnu bdttre skulle det bli, nu bir-
Jjade rutinen komma. Och det resulterade
i att nir man slutfért sisongen -80 si
var hon ndst bdst.

Diremot gick det simre &ren -81 och -82,
Ar -81 hade hon div fel pd bilen och
dret efter delade hon bil.

Men f&rra sdsongen gick det battre igen
dd hon hade en vildigt bra bil. Si Adter—
igen blev hon tvda i cupen sammanlagt.

I &r har hon kdrt om SM i en Lancia. Det
#r inte hennes egen bil utan Kent Heijels.
Hon tycker det dr skoj att kira fdr ndgon
annan., Familjens bil har dottern Amneli
tagit hand om och det dr dyrt att ha tvd
bilar samtidigt.

Hon tinker hidlla pd si linge "suget" finns.
Givetvis vill hon girna vinna men kér i
férsta hand fér att det Ar roligt. Nu har
hon dessutom fullt upp med att félja dot-
tern Anneli, fér hon bryr sig mer om henne
dn sig sjdlv. Hon tycker Amnneli Ar lite
hetlevrad ibland men #r inte speciellt
nervés niar hon kér.

Och nog kan Anneli vara r#tt het pd banan
ibland. Hon har redan provat pid att volta
med bilen. Det hinde i wvintras nir hon
kérde pd is. Hon tég det lugnt ett tag
efter men lyckades arbeta bort ridslan

att volta igen. Mycket beror pd orutin di
hon Hr ritt "grén" i ginget.

I &r her hon kort for att ldra, for att
satsa ordentligt nista sdsong. Hon har
ocksd en firdel mot andra — hon har mamma
Ulla~-Britt som lirare. Hon har sidkert
ocksd en del anlag d& hon tog bide kér-
kort och licens under nigra minader.

Amneli ténker hdlla pd att kdra i Lady Cup
ett tag,di det ir en vildigt bra nybsrjar-
klass, och d4 hon trivs vildigt bra i
ginget. Men senare skulle hon girna vilja
prova pd fomelbil.

54 vi kommer nog att f4 héra talas om
familjen Vigh mdnga &r Zmu. Om nigra Ar
kommer dessutom &nmi en Vigh ut pd banorna.
Det Ar Annelis lillasyster Liselotte som
bara gdr och véntar pid 18-irsdagen d& hon
kan ta krkort och licens. S& mamma Ulla-
Britt f&r nog trida tillbaka med tiden

och bli stallchef.

REGLEMENTE SPORTVAGNSMEETINGS

Under cktober - november har de arranger—
ande klubbarna f5r sportvagnsmeetings (dve
SSK, SVK Goteborg, MGCC Malmo samt Racer—
historiska klubben) triffats flera ginger
for att diskutera tekniska reglementen samt
andra frigor infér de tvd nimmaste &ren.
Férhandlingarna ir inte helt avslutade s

vi kan inte presentera nigot firdigt forslag,
men vi kan avsléja vilka riktlinjer man ar-—
betar efter.

En grundliggande tanke dr att man ska forscka
dela upp sportvagnarna i tvd grundkategorier,
som tillsvidare kan kallas "Modified sports"
och MRead sports". Inom "Modified" skulle
det vara tilldtet att modifiera och trimma
bilarna relativt fritt, och sddana Atgidrder
som dr besvirlige att kontrollera (t.ex.
kamaxel och ventiler) skulle slippas fritt.
Motoreffekten ska beriknas pid liknande sitt
som i 5SK-serien, dvs hk/1 beroende motor-
typ och brinslesystem. Milsdttningen dr att
ha tvd klasser i "Modified", d& de mer rac-
ingbetonade bilarna som nu finns i klass 4,

B och C skulle hamna.

I kategori "Hoad" f8r endast registrerade
och skattade "gatbilar dalta, och man mdste
kéra pd dick som #r godkédnda for allmén vig.
Kravet pA standardutférande &r alltsd gan-
ska hoga, men det ska #ndd vare tilldtet
med viss trimning och modifiering. Det ska
exempelvis vara mdjligt att byta forgasare
och montera bredare filgar, men det ger

dd trimningstillige pd effektsiffran i be=
siktningsinstrimentet. Troligtvis kommer
man ocksd att infora ett maximalt totalt

trimningstilldgg fér att f4 delta i "Road
sports"., Tanken dr att man ska ha tvd klass-
er, men var grinsen mellan klasserna ska
dras dr dmnu inte klart.

Klass RS kommer att behdllas i stort sett
ofrdindrad, men vi kan rdkna med att "van-
liga" sportbilar som t.ex. Porsche med
vinge ska gi i "odified" och inte i RS.
Klass RS skall alltsd reserveras fér rema
racersportvagnar och sportvagnsprototyper.

Nir det giller de historiska klasserna si
h&ller RHK p4 att utarbeta ett forslag som
bygger pd det internationella FIVA-regle-
mentet. Man ska dock forsdka dela upp bil-
arna efter kategori forutom efter 3lder,

s& att utpriglade racersportvagnar och
#ldre formelbilar (1941-1963) kir i ett
heat, och "vanliga" sportvagnar kdr i ett
heat. Tillsvidare ser man ingen mdjlighet
att f4 in gamla Formel 3:or i dessa klasser,
men vi har frén S5K’s sida stdllt oss posi=-
tiva till att ge dessa ndgra tdvlingstill-
fillen under 1985 om det gdr att samla
ihop B8-10 st gamla F3:or samtidigt.

Slutligen kan ndmnas att alla klubbar &r
Sverens om att "lagomrace" har utvacklats
fér mycket mot "riktig" racing, och att det
medfsr f8r stora risker. DErfér har man
beslutat att ta bort tdvlingsmomentet helt,
och istdllet begrinsa det till ca 15 min
provkorning pd banan. De som vill prova pd
att tdvla uppmanas att ta licens och sedan
delta i klassen "Road sports™.

Klubbarnas mdlsittning dr att ha de nya
reglementena klara till jul, och det &r
bara att hoppas att man kan nd enighet.

HAR HAR ANDERS PETTERSSON DET
VERKLIGEN HETT OM URONEN.

OCH TROTS ATT FOTOGRAFEN STOD
MED KAMERAN I BOGSTA BEREDSKAP
sk SNURRADE HAN INTE (den hir
ghngen).



MED SUPER SALOON RUNT KINNEKULLE RING

I hostas fick jag en chans att prova pi det
hir med Super Saloon. Det var Christer Si-
monsen som jag fick erbjudandet av. Han er-
bjod mig att delvis dka med ndgra varv och
delvis f& provkéra hans Super Saloon EMW.

Det hela bbrjade en tidig séndagsmorgon,
helgen innan Grand Final pd Kinnekulle
Ring. Christer hade bjudit in nigra att
f4 vara medzen triningsdag.

Vi var ett tiotal personer som samlades
irden ganska fulla bandepin. Det var minga
som tog chansen att triina infér SM o SSK-
finalerna.

Medan vi vintade pd turen att f& krypa
ned i den fér tillfdllet monterade héger=
stolen i den f.d. fabriks-EMW’n, s& blev
vi bjudna pd sallad o 8l. Och under tid-—
en sd kidrde Christer runt med den ena
efter den andra, och dom sig inte lite
chockade ut nit dom "krtp" ur bilen. Och
tuff som man var tyckte jag att det kan
vdl inte vara si farligt, man har vil

dkt fort férut.

Men sd blev det di min tur att ta plats
i hogerstolen och nog kidndes det en del
i magen. Hade lite problem med att kn-
dppa fyrpunktsbidltet men till slut var
det pd plats och vi drog ut pd banan.
Christer ger jdrnet direkt och under
bron gir det ganska fort. Accelerationen
blev jag inte speciellt imponerad av,
trodde den skulle vara virre.

Det studsar o dunsar alldeles f-banmat,
och s34 glr avgasrtret ut under min stol
84 det lidter en del.

Vi nimmar oss kvarnkurvan snabbt, lite
f6r snabbt tycker jag kan detta verkligen
g4 vigen. Men slicksen har bra fiste och
vi glr igenom kurvan och nog blir hjilm-
en ndgra kilon tyngre.

Ner under bron igen och mot vinsterkur—
van.

Men vad f-n gor han! Skall han inte bro-
msa nigon glng! S4 hir fort gir det bara
inte att kbra. Jag tar tag i bigen och
spjdrnar emot med fotterna mot kraschen
som miste komma.

Men Christer vet vad han gor si vi kommer
igenom, om 4n med sm& marginaler.

Upp &ver kr¥net och hogerkurvan. Christer
sparar inte pd krutet utan fortsitter
att forstka skrimma slag pd en. Och nog
hiller jag i runt bigen si att knogarna

vitnar. Men dven denna kurva gir bra och
vi ndrmar oss den luriga TV-kurvan.

Men den ir inga problem och det gir

inte sd fort genmom den si jag hinner
pusta ut ett slag. Sedan har vi den lilla
rakan, htégerbbjen och s ut pid linga rak-
an igen. Och nu gdr det fort, vinster—
kurvan under bron tages med mycket smi
marginaler samtidigt som jag hdller pd
att sdtta "hjirtat i halsen",

Efter nfgra varv bérjar jag vinja mig och
bérjar njuta av &kningen. Samtidigt blir
Jjag mer o mer imponerad av hur fort det
gér att kdra bil.

S4 var det d4 min tur att hoppa in bakom
ratten. Mina egna erfarenheter av race-
&ka dr 4-5 &rs kartika for ett antal Ar
sedan och 25-30 varv runt Kinnekulle Ring
i en Formel Ford. Och mu satt jag dir
fastspind i en Super Saloonbil.

EMW fyran Hr ganska svirstartad men till
slut smdller den igdng. I med ettan och
84 drar vi ut pd banan. Intrycket av att
accelerationen inte #r s& imponerande
bestdr, jag tycker ocksd bilen #r ritt
tungstyrd. Det beror antagligen pi dom
breda dicken.

Uppe vid kvarnkurvan har jag fAtt upp
farten, men vid ingdngen uppticker jag
Kristina Hégbergs Lancia i backspegeln.
BMW’n &r avsevirt snabbare #n den lilla
Lancian, men Kristina har mer rutin av
racedka #n jag s& det Ar bdst att ligea
sig i ytterspdr och sldppa forbi henne.
Ner mot bron, ingen bil i backspegeln,

mu skall hidr Zkas.

Det gidr lite fortare mu och jeg mirker
hur Christer spjirnar emot i h&gerstolen.
Men det 4r antagligen mer av ridsla om
bilen &n av farten. Jag har glémt vilken
vaxel jag skulle ha och vilket spir Christer
ktrde i. Gir ner till fyran och viljer
samma spdr som med Formel Forden. Fint,
det gick ju bra. Upp ver krbnet och higer—
kurvan.

Hir hade Christer ett annat spdr &n "mitt"
FF-spir. Men jag kSr ju inte lika fort
som han sd jag chansar pd "mitt" spir.
Men i utgldngen av kurvan inser jag att
jag valt fel, bilen har bittre fiste #n
Jag trodde. Kan inte f3 bakvagnenatt glida
ut, utan istédllet skjuter den pi& och driver
bilen mot bankanten. Och helt plédtsligt
finns det ingen asfalt under oss lingre.
Men allt avldpte vil och med nigra gris—
torvor under bilen.

Ndsta bsj dr den luriga TV-kurvan, den
var besvirlig med FF:en, jag ville girna
14 kast med bakindan dir. Men BMW:n har
ett perfekt fiste med sina breda slicks
s34 den béjen gir utan problem.

Didemot gir higerkurvan ut pd 1lidnga rakan
simre. Den hade jag ldttare att ta med
formelbilen.

"Axet" ut pd rakan tycker jag dr bedrov-
1ligt men upptécker efter nigra varv att
jag borde gi ner till trean dir. Men fir
att inte riskera att springa vixellidan

i upphetsningen sd beh&ller jag fyran ddr.

Och s& glr dom fem varven. Blir ritt for—
vinad att det "bara" skiljer 14 sek mellan
mig och Christer. Jag har avsevirt mindre
erfarenhet #n han och s kirde jag bara
fem varv i en f6r mig ny bil.

Med Formel Forden gick det mycket snabbare,
men s kdrde jag ocksd fler varv sd jag
han f4 lite flyt i korningen.

Till slut miste jag siga att det var f-
bannat roligt och ®nskar att alla fick
prova pd det hir med racefka pd bana.

Géran Andrén

PRESSTOPP!!!

Eftersom SSK sdkert ndrmar sig ett jubi-
leum, vore det vdldigt trevligt om vdra
dldsta medlemmar hjdlpte oss att f4 ihop
en historik runt SSK. Var sndll och hjilp
0ss.

De som dokumenterat det, se till att det
kommer till Stockholms Sportvagnsklubbs
styrelses kdnnedom. Vi behdver verkligen
ha minnen kvar fradn starten av en sd
aktiv och arbetande klubb. Leta girna

i Edra gamla minnen. Aven efter de roliga
incidenterna samt positiva och negativa
upplevelser runt banorna den férsta
tiden, uppgorelser om poéng och liknande.
Ta ocksd gdrna upp de personliga upp-
levelserna i andra ldnder, ddr Ni sdkert
som SSK”s medlem gjort Edra bravurnummer.

TACK PA FGORHAND.

Hej svejs alla SSK-medlemmar!!!

Vi vill gdrna ha uppslag och hjilp
till att fd en mer levande klubb.
Vi dr ett géng pd 7-8 personer, som
arbetar med det hdr i styrelsen,
men vi behdver sd mycket hjdlp vi
ndgonsin kan 3 med nya uppslag
och allt for att f& en &nnu mer
levande klubb i klubblokalen.

Aven goda féirslag vad vi ska géra
ndr vi inte kér racing och sport-
vagnsmeetings. Kom med alla for-
slag Ni har. Alla férslag &r bra
sd lange vi inte kan komma med
ndgot battre. Det 1&t fint va ?

Hor utav Er till ndgon i styrelsen
eller till oss, s& vidarebefordrar
vi det till resten av ginget.

Stockholms Sportvagnsklubbs
styrelse / Inger och Bosse
tel. 08/742 17 18

ANDERS KROHN

THE CHAMP - ARETS SSK-MASTARE

SVEN FORSLUND.

BLIR DET EN TREDJE GANG SVEN?

FAST DET HAR KANSKE GERT PETT-
ERSSON EN ANNAN ASIKT oM.



INFUR TAVLINGSSASONGEN1985

I oktober hade SBF’s racingutskott, arran-
gtrer av banracing samt SARF ett mote i
Goteborg. D& diskuterade man tdvlingsklass-
er och tdvlingsdagar for 1985, och det
blev som vintat ganska hdrda diskussioner
om bl.a. hur minga SM-klasser som skall
finnas,

SARF har ju hela dret hivdat att man bor
behdlla samma fem SM-klasser som 1984,

dvs Formel 3, Formel Ford, Grupp A, Super
Saloon och Lady Cup. SBF hade & andra sid-
an redan fattat ett principbeslut om att
minska till tre SM-klasser: Formel 3,
Grupp A och Lady Cup. Arrangérerna till
slut var lite splittrade i frdgan och det
férekom stod frin bdda linjerna. Man hade
dock ett krav och det var“att Grupp A
skulle kéras ihop med Velve Turbe Cup,

for att f& ett stort och attraktivt start-
fdlt.

Beslutet blev vdl snarast en kompromiss
som dock ligger mest i linje med SBF‘s
forslag. Man gav dven Formel Ford och
Super Saloon midsterskapsvirdighet i form
av MM och Junior SM (-24 4r) for Fommel
Ford, och en nordisk cup med mycket pris-—
pengar fér Super Saloon. NM kdrs dessutom
i klasserna Grupp A och Formel 3.

18-19/5 Mantorp
25-26/5 Kinnekulle
8-9/6 Kinnekulle
3046=1/17 Falkenberg
20-21/7 Knutstorp
25-26/7 Kinnekulle
10-11/8 Mantorp
14-15/9 Anderstorp
7-8/9 Kinnekulle
21/9 Kinnekulle

En nyhet var att SBF kommer att begrinsa
antalet SM-tdvlingar till 4 eller pax 5.
Detta innebZr att inte alla sex banorna
fir en SM-tdvling nista &r,,men man har
4mmu inte bestimt vilka som "blir utan".
Det framgick tydligen att i stort sett
alla banor hade problem med ekonomi, om=
byggnader osv.

Publiksiffrorna fér 1984 var ocksi ganska
nedsldende pd flera h&ll, och vid en jém-
forelse kan vi for vAr egen del i SSK
vara ganska stolta Gver den publikssom

vi har lockat till Kinnekulle och Anders-
torp i Ar! Det innebir givetvis inte att
vi ska vara nsjda, men vi ska ha klart
fér oss att de traditionella "stora tdv-
lingarna" pd Falkenberg och Knmutstorp
inte samlade sd virst mycket mer folk

an vAr SM-tdvling pd Kinnekulle i somras,
- om vi pratar "irliga" publiksiffror
och inte se de &verdrivna siffror som
limnas ut till pressen.

Vi har spikat det prelimintira tdvlings-
programmet for SSK-tdvlingar under 1985,
men det finns fortfarande ndgra osdkra
datum som kan komma att Zndras, bercende
pd hur andra arrangdrer ldgger sina tiv-
lingar. Det preliminZra programmet ser
dock for nirvarande ut sd hir:

SSK-serien 1 + Pop-race
Sportvagnsmeeting 1 (arr SSK)
SSK-serien 2 + Pop-race
Sportvagnsmeeting 2 Earr SVKGg
Sportvagnsmeeting 3

SM + SSK-serien 3 + Pop-race

SSK-serien 4 + Sportvagnsmeeting 4 (arr SSK)
Sportvagnsmeeting 5 (arr SVKG)

SSK-serien 5 + Pop-race

$SK-serien 6

arr MGCC

0BS: Andrat datum f£&r sportvagnsmeeting 5.

RAPPORT FRAN BANKANTEN......

Den hdr rapporten frdn bankanten

fdr man vdl i stort sett bérja som

i fjol. Det &r underbart att ha en
aktiv redaktdr, som ringer och sto-
ter pd och sdger att "nu dr det dags®
Vi har ju alla sett vad som hént med
Sportvagnen & Vi under de hir dren.
Det dr bara positvt att ha en kille
som aktivt engagerar sig i att se
till att tidningen verkligen kommer
ut.

Nir man dd stdr infér kalla fakta
att nu har det gdtt ett &r igen,
sdtter man sig ner i soffan och

funderar. Vad har egentligen hdnt
under det har &ret? Vad ska jag
rapportera? Och vad ska jag sdtta
i framsta rummet?

Jo, jag d@r nog illa tvungen att
bérja med att hoppa &ver Anders-
torpstdvlingen. Eftersom jag sjalv
har blivit "smittad" av de svarta
bacillerna mdste jag g& till pre-
midren pd Kinnekulle Ring. Jag
dterkommer till Anderstorp, som
var ett bland de basta arrangemang
som hént i svensk racinghistoria
pa sista tiden. Men fér att &tergd
till sanningen.

Forsta tdvlingen pd Kinnekulle Ring.
D& blev man lyrisk, dven om det fanns
vissa brister, men det var underbart
att kénna den underbara asfaltsluk-
ten. Man kdnde hur nasborrarna vib-
rerade ndr man dkte runt banan. Att
det inte bara var stdotdampare och
underrede som vibrerade for en géng
skull. For att anknyta till Carl
Anton och hans visor dr det inte
bara "tjdrdoft" som ar det basta,
utan det dr dven asfaltlukt. Det
ar ju den biten vi hdller pa med.
Ndr man da upplever det ungefar

som Bertil Perrolf och bérjar svi-
va ut i det bld. T.o.m. bide se
harar, kaniner och héra fégelsdng

pd grund av att &ntligen har vi
fétt ndgorlunda sldtt underlag

att presentera for de som verk-
ligen betyder mest fér oss och

det dr ju forarna. Att det sen

kan fattas ndgot ddck vid véra
Almco-rdcken i det hdgre skiktet

dr ganska ointressant, lite "ski-
tiga" flaggor och taskigt laddade
brandsldckare likasd. Men att efter
dessa dr fa uppleva den hdr kdn-
slan att dven i Kvarnb&jen gér

det att bromsa i ndstan rdtt spar.

Med de hir inledningsorden kan vi gd
gver till den har rapgorten fran ban-

kanten, ddr vi maste borja med det ab-
solut bdsta som har hént, som jag sa
tidigare, Anderstorp i mitten pad maj,
SM- och SSK-premidr. En, som jag tycker
komplett tdvling beroende pd att Robin
hade lagt ner ett enormt arbete pd att
f& med press och verkligen arrangerat
runt-omkrin-attraktionerna pd ett verk-
ligt positivt sdtt, vilket visade sig
ocksé pd publiktillstrémmningen, som
faktiskt var ndgonting mer &n vad det
brukar vara pd vdra svenska racingbanor.
Det roliga var kanske som jag minns
ddrifrén att det borjade REGNA. Det ar
ju inte speciellt ovanligt och inte spe-
ciellt roligt heller men ndr vi flaggat
av Sport 2000, som i ndgot ovérdat orda-
lag kan sdgas for omkring som "snorloskor"
pd banan, fick vi det storsta preblemet
med en dansk forare. Heatet skulle koras
om senare nar de hade satt pd regndick,

men denna dansk mdste absolut hem snabbt
for han hade bestdmt "traff". Allt ordnade
sig till det bdsta och han hann hem.

I gengdld fick vi hdlla férarkursen lite
senare pd kvdllen. D3 funderade man verk-
ligen dver om man inte skulle haft en
uthyrningsverksamhet av pannlampor fir de
stackars nya racerforare, som kommer att
betrdda vdra banor sd smdningom. Men &ven
hela kursen, som hélls samtidigt gick i
1ds dven om det var skumt ute.

Ja, sen hamnar vi pd Kinnekulle Ring i
slutet av maj, dér jag redan berdttat
om vad som vibrerade mest i luften. Dar
kirde vi sportvagnsmeeting. Jag hade sjalv
gdtt och trott i min heliga enfald att
jag skulle T4 g omkring och sparka dack
och eventuellt stdlla upp for min son.
Men det visade sig senare att det blev
som vanligt. Jag fick std@lla mig med en
del flaggor. Det pdminner mig om en hi-
storia, som jag horde pa radio i dag,

att det finns ju olika farger och att
alla i Sverige har fdrg-TV bercende pd
att svart &r en fdrg och vitt &r ockséd

en fdrg.

Diremot kdnns det inte jobbigt men gan-
ska ansvarsfullt att ha sin egen son
dkande omkring pa banan, eftersom han
ocksé &r funktiondr ndr han inte kor

bil. D3 hoppas man bara att han skoter
sig s& som han vill att de andra forarna
ska skota sig ndr han stér pé postering.
Den hir géngen gick det bra men det &r
inte sakert det gor alla ganger.

e . el

Efter en ragport fran Anderstorp,
har jag hort att han valt fel vag

ut ur staden. Foto pd detta finns
enligt redaktoren. Men han ar val
kanske lik sin far, allt kan ju
inte bli ratt.



For att namna négra ord om sport-
vagnsmeeting ar det faktiskt si

att det bdrjar mer och mer likna
enligt utsago den gamla SSK-serien.
Om det &r positivt eller negativt

dr inte jag person att beddma, men
det dr valdigt positivt att sd ménga
kommer till motena samt att vi har
och fdr se sa médnga fina bilar och
trevliga manniskor.

Ndr den helgen var klar pd Kinne-
kulle med sportvagnsmeeting hade

vi 14 dagar pd oss till den forsta
drabbningen pa Mantorp Park. Ater-
igen en SM-deltdvling och en tiv-
ling i SSK-serien, som var den
andra for sdsongen. Hér dr jag
verkligen tvingad att sdga att
SSK-tdvlingarna f18t som vanligt,
inga problem. Allt var lugnt och
fridfullt. Den enda kommentar jag
har till tdvlingen dr vdl att utan
att vara helt SSK-are ha en synpunkt
pd att det &r rdtt roligt nir Mats
tog sin andra seger och var pa vag
mot ett SM-tecken, som vi alla inom
klubben hoppades pa. Det dr verkligen
roligt att se, att ndr det &r ett
stort uppstdll frian manga manniskor
runt en och samma bil att det blir
ett bra resultat och allt fungerar.
Det fick vi bevis pd pd Mantorp.
Marknadsféringen &r ju viktig runt
ett ekipage.

Snabbt forflyttar vi oss dver till
Kinnekulle-tavlingen i minadsskiftet
Juni-juli. Dar miste jag verkligen
betona att jag ger alla eloger till
SSK™s killar och tjej, vill sdga alla
som kir SSK-serien. Dédr gick vi in

pd helt nya tankebanor och provade

en ny depd. Allt gammalt tdnkande
forsvann helt plgtsligt varpd bide
forare, funktiondrer och alla andra
runt omkring fick ett stort problem.

Vi skulle se hur det fungerade. Det
visade sig att i vissa fall fungerade
det bra, i vissa fall inte alls. Vi

kan sdga sd hér att kontentan av det
hela blev att vi var tvungna att

stryka depéflytten tills vidare.

Samt att utfarten pd banan inte

dr den bédsta, men med det &r inte
sista ordet sagt i denna upplédggning.
Den har sina positiva sidor om vi bara
kan och har rdd att gdora iordning 6vre
depdn och utfarten, men som jag sa ti-
digare, ett underbart TACK till alla
som stdllde upp och verkligen hjilpte
till att fa fram alla problem dér. Det
&r sddant som man behtver for att kunna
hitta nya tag i racingen. For med eller
utan mugg kan det faktiskt bli stora pro-

blem och framfér allt hade vi inte tant
Magnussons goda mat i ndrheten uten helt
plotsligt var vi tvungna att forflytta
oss flera hundra meter for att fa en god
macka eller en god varmritt.

Sen hamnar vi helt plétsligt pd Kinnekulle
igen pd "race-week" i slutet pa juli.
En hogsommartévling med svensk racing.
Vi kan val sammanfatta utan att ta i i
alltfor hdrda ordalag att den hiar som-
maren har varit helt underbar. Den har
stort sett bestdtt av ett sorts vdder.
Vi har inte haft ndgra problem. Den har
varit ganska fuktig ovanifrén. Det bety-
der rdgndédck och liknande i vissa klasser.
Ett litet minne jag har just frén "race-
week" dr det hdr med regndick.

Vi hade ett problem pd lérdagen ndr for-
mel 4 skulle ut. En av férarna tyckte att I
det var lite vatt tidigare och hade satt S
pd regndéck. Han kom fram till mig och |
frégade om han hann byta till slicks.

Tjurig som jag alltid har varit hann han

inte det utan vi korde ut heatet och han

hamnade pd prispallen till slut. DA kan

det kdnnas ganska positvt efterdt nar

han kom fram och sa att -Hoérrudu, det

var nog tur att jag kérde pd regndick

for s& hdr bra har jag aldrig placerat

mig tidigare. D& kan man bara hoppas att

han fortsatter att kéra pd regndick, sé

dr han ganska fdrsdkrad om en plats pé

prispallen.

For att.gd tillbaks till realiteterna

borjade vi med i stort sett att kora

.
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folkrace och rallycross. Rallycrossen
var rétt underbar fér det var bara damer.
Det ar ju inte var dag man sldpper ut
damer pa gronbete. Dar skulle jag vilja
lagga in den hdr lilla fula slogan -
"Tjejer kor bdttre ndr det killar".

Det maste killa hdftigt att &ka rally-
cross runt Kinnekulle Ring. Det vi kunde
konstatera var faktiskt det att det var
inte de vdrsta bilarna som vann, sé fré-
gan dr i vilken bil det killar bdst?

Till helgen hade vi SM-finalen i Super
saloon. Jag férstar att mdnga SSK-are
tycker att jaha, det var hemskt vad han
pratar lite om SSK. Det som hinde av fest-
liga prylar var inte vad jag upplevde
speciellt ménga. Allt fungerade vildigt
bra med vissa undantag.

Det man kan ta upp var SM- och folk-
racefinalen. SM var som sagt Super
Saloon. Det hjalps inte att har far
faktiskt Goteborgarna ursdkta att
det kénns lite hdaftigt i hjdrtat.
Det blir ett slag extra ndr man ser
en SSK-are, ren SSK-are ta hem SM-
segern. Och dd en SSK-are som ar
ganska farsk 1 klassen. Inget illa
om Jiirg Bachi. Han har haft en del
otur kanske i dr, men det &r kul
nar det kommer unga killar och slar
sig fram. Det mdste vi faktiskt
backa upp och tycka &r roligt alli-
hop.

Folkracen fungerade sé& dar lagom
beroende pad att vi fick lite damm-
igt pd lérdag-stndagmornarna. Men
till och med F3:orna klarade sig
runt. De enda som hade lite klago-
mal var Super Saloon over att det
dammade lite mer &n vanligt. Det
som férvénar mig mest ar att den
som skrek mest var en som var med
pé Super Star-tiden, och det var
inte speciellt dammfritt. Det kan
jag garantera, for dven pd den tiden
rdkade jag vara med.

Sen var det roligt att aterigen pd
sondagen se damerna &dven pd racing-
sidan. Dom tdrs jag inte yttra mig
likadant om som rallycrosstjejerna.
Men att se dom pi banan igen och en

sak stdr klar att en upplevelse ar
Lady Cup. Dér &r det verkligen tita
och hdrda fighter. Dir har vi be-
handlat "race-week" lite grann.

Det finns sékert mycket mer att till-
ldgga, men eftersom jag bérjar bli
gammal har jag inte minne fér allt.

Dd furflyttar vi oss till Mantorp

Park i mitten pd augusti. DA kdrde

vi den pé& senare tid obligatoriska
samkdrningen med SSK-serien och sport-
vagnsmeeting. Det &r helt underbart
att titta ut over depdn med alla dessa
sportvagnar. Det enda man dnskar en
sdn ging &r att sportvagnsmétena
staller upp med lika stort vagns-
material i fortséttningen.

Nu &r jag vdl mer eller mindra tvingad
att rapportera ndgonting fran SSK-
tdvlingen. Det enda jag kan orda om

dr 1 stort sett att den t&vlingen
kirde Janne Mattsson. Han var en
mycket osympatisk typ som petade ner
den galopperande Forslund till 3:e
plats. Det hér galopperandet stoder
jag mig pd eftersom jag ldst i Idrotts-
bladet att han dven bérjat med fyr-
benta saker och fara runt. Hur nu en
dalmas till hédst ska fungera det vet
jag inte, men har man bott i Skdne ett
tag kanske det gdr bra. Vi fé&r hoppas
att han skor hasten lika bra som han
gjort bilen.

For att galoppera vidare hamnar vi helt
plétsligt pé Kinnekulle igen och det ir
dags fdr finaler i slutet pd september.
Det ar den fjdrde tavlingen vi &r in-
blandade i SM. 1 SSK-serien har vi fdtt
klart for oss att det gdller att kamma
hem podng. Som alla uppfattat var det
ganska tatt i SSK-serierna for att plocka
hem bdde SSK-mdsterskapet och respektive
klassmdsterskap. Men eftersom jag var
inne pd hiastar och liknande ridande att-
rialjer hamnar ju SSK-masterskapet hos
den galopperande dalmasen. Fir att fa
dnnu fler att reagera klappar det &nnu
mer i mitt hjdrta bercende pd att jag



FOR FORSTA GANGEN PR LANGE HAM-
NADE CASTROL CUP INTE I GUTE-
BORG UTAN I STOCKHOIM.

HAN SOM STCPPADE GUTEBORGARNAS
FRAMFART YVAR JOHN~ERIK OBERG,
SOM MED FYRA SEGRAR AV SEX
MOJLIGA TOG HEM CUPEN,

sjélv dr mas. Jag dr stolt dver att inte
vara en ren Stockholmsprodukt.

D3 kommer vi till de underbara SM-final-
erna pd lordagen tillsammans med SSK-
serien. Det &r enda chansen att ha ett
stérre startfdlt inom SM Grupp A. D&
hade vi den enorma turen att som vanligt
ha ett hogsommarvdder som plaskade runt
fotterna. Nar starten gick for standard
1, 2 och Gr A kom det lite duggregn. Det
var inga storre problem, men efter fyra
varv borjade syndafloden visa sig. Dit-
intills hade norrldnningen visat vem som
kor fortast pd halt underlag. Var norr-
ldnning i SSK, Picko Troberg, hade visat
att halt underlag var toppen. Pd femte
varvet var vi tvungna att flagga av efter-
som dven han inte klarade av det utan
stavar. Eftersom det var forbjudet att
dubba ddcken kunde han inte hdlla sig
kvar pd banan. Beslut togs att stoppa
heatet och skét det lite ldngre fram.
For ovrigt kérdes finalerna i halvtorrt
véder. Det var inga stdérre problem.

P4 sondagen kérde vi Grand Final med

SM. Tyvdrr fédr man som tavlingsledare
inte uppleva det riktiga depdlivet da,
utan man &r uppe pd banan och far hora
allt snack efterdt. Den stora satsningen
var pd Formel 3. Det visade sig att dacks-
valet var att gd och kika pd varann
precis som i allt annat. Vilket drag ska
jag ta? Nu tog i alla fall Leif Lindstrém
hem SM-segern beroende pd att han hamnade
placeringar fire Hasse Thaung. Dessa tvd
korde pd slicks och de andra i téten
korde pa& regnddck. Det gidllde regndick
dven den dagen. Alltsd kan det inte ha
varit alldeles torrlagt pd Kinnekulle
ens pd soéndagen.

Vi avslutade hela racingsdsongen for var
del med folkrace, dér jag dverlat diri-
gentpinnen till Reine, vilket han skétte

med den dran som vanligt. Vi hade
dven utndmnt Giteborgarnas stora
skrdck Kent Heijel till domare, s&
att vi andra kunde dra oss till-
baks och leva ett ganska lyxigt
liv med lite kontroller och lik-
nande, som ni sékert bdde hort
talas om och ldst om. Det dr inte
alltid bara rosor ndr man hiller
pa med det hir.

Sammanfattningvis kan man séga
att SSK-sdsongen har som vanligt
varit en valdigt lugn och timid
sdsong, ddr klasserna i stort
sett klarar sig fullstandigt
sjélva med klubbens hjdlp. Men
att vi kanske fér ldgga ner ett
mycket tyngre och stérre jobb i
framtiden for att kunna hdlla
igdng den hdr racingverksamheten
bade for att skapa nya férare och
att skapa en god kdnsla med funk-
tiondrerna. Det &r alltsd verk-
ligen dags att ha ett samarbete
och det har visat sig att under
de sista dren att det har fungerat
fint mellan férarna och funktio-
narerna. Aven om det ibland kénns
lite motigt maste vi ladda &nnu
mer pd den hér biten.

Sen maste jag som vanligt komma
med en liten brasklapp vad det
gdller domare, ddr jag dven sjilv
har medverkat. Det &r underbart
att vi i dr har pratat om "den
gula linjen och punkten". I stort
sett har vi fungerat som linje-
domare allihop under géngna sdsong.
Ingen ndmnd eller glomd. Visser-
ligen har Bosse Runbjork fatt

sin uniform till ndsta &r, som
han forhoppningsvis anvander.

Den bestdr av svarta kortbyxor
och svart tréja. Han har dven
ett gult och rdtt kort samt
visselpipa ndr det bdrjar bli
valdigt allvarligt.

Till sist har jag Tétt vissa
synpunkter pd min prisutdelning
pd Mantorp. Det ar klart att
visst tycker man att det &r
valdigt roligt nar en licens-
ierad forare i SSK vinner, men
ta det inte sd forskrackligt
hért. Alla @r ju reggade i SSK
som kér SSK-serien och alla ar
ju SSK-are dd. Om ndgon rékar

framhdlla ndgon annan som bade

N -l led l
m‘ =

kdr pd SSK-licens och foljdaktligen &r
klubbmedlem &r det inget illa ment med
det &ven om han vinner. Alla ska kdra
for den klubb de vill och har lust med
for alla dr vi ju SSK-are i grund och
botten. Det enda vi strdvar efter &r
att hdlla kvar den hdr serien. Rent
statistiskt &r det den serie som har
flest startande bilar i det har landet.
Det ska vi inte pruta pa utan férsidka
f& &nnu fler bilar och dnnu.roligare
tillsammans framover.

Ett STORT TACK fdor en trevlig sdsong
till alla férare och funktiondrer!!!
Avslutar med de orden som man brukar
sdga nér man stdr uppe pd banan, efter-
som det dr en rapport fran bankanten.
KLART SLUT FRAN KALLE MARTIN.

DET BLEV INGET SM-GULD FOR
LOTTIE MATTSSON DEN HAR
GANGEN,

DET KR VAL INTE RACEDOJORNA
DU HAR P& DIG LOTTIE?

DET HAR MED RACING KAN FAKTIST
VARA RATT AVSTRESSANDE OCKSA.




SOMMARMINNE
(Kinnekulle Ring 26-27/5)

For sportvagnsentusiasterna borjar sd-
songen med sportvagnsmeeting pd Kinne-
kulle Ring. T &r steg spinningen nigra
grader p.g.a. att SMHI lovade diligt
vider och S5K ny asfalt pd banan. Vidret
blev bra, med solglimtar och vidrme och
bara en kort regnskur. Asfalten lyste
med ldnga svarta strickor pd dom tidigare
mest slitna stdllena.

Motet borjade pd lordagen med uppstdll-
ning i depdn och hastig genomging av pro-
grammet, presenterat av Olle Odsell ord-
forande i SSK. P4 lvadagen vintade oss
sportvagnsrally, besiktning av banbilar
samt trining pd banan. Kvillen var res-
erverad f8r gemensam supé i cafeterian.

Ndsta dag pd fdrmiddagen skulle det bli
trdning igen sait lagomrace i tvd heat,
lunch och sedan RS~heat, C-klassen, A+B
klassen samt tre heat med historiska bil-
ar.

Depéin imponerade som vanligt och bjsd pd
ndgra nyheter for dret. Gunnar Brisman,
kénd foér sin De Tomase Vallelunga-rest-
aurering, kom och vann sitt heat i per-
fekt mdrkbld Chevron B8. Nybliven ské-
ning, Lasse Widenborg kom med en Genie
V8, tyvirr startade han inte i tdvlingen
men pd triningen sdg vi en potentiel
vimnare.

R s, ;
En underbart restaurerad MG med kompress—
or gick stnder fore triningen men char—
made alla med sin nyskick-finish.

Austin Healeyklubben och Svenska De Tom-
asoklubben ordnade klubbdepd. Dom senare
fick priset f6r sin presentation av bil-
ar och médrke., Bdda klubbarna hade sina
respektive Arsmote.

Personligen tillbringade jag ldrdags-
eftermiddagen med att titta pd tréiningen
och enligt mina anteckningar var den nya
slita banan ca: 2-5 sek snabbare per/varv.
Det enda som férséimrade stimningen var
nir racingspriten gick i Armcoricket vid
ingdngen till mdlrakan med stora skador
som £51jd pd bilen.

Evillen blev mycket lyckad med supé i
cafeterian.

Stndag morgon bjdd pd dAnnu mera vagnar i
depdn och tidstriningen bekriftade mina
mina observationer, alla presterade genom-
géende bidttre tider.

Benny Norberg, suverin fjoldrsvinnare i sin
De Temaso Mangusta slutade med sprucken
vixelldda och humSret i De Tomasoginget
hingde pd tvi Panteror amm#lda i Lagom race
som kordes i tvd heat. Det forsta vann Por-
she 9115 med Panteror pd andra och fjirde
plats.

Efter lunchen vann BSrje Skinnar RS-klasaen
i sin gula "Schick" Porche. I klass C gick
segern utan hot till Anders Lotsengdrd i
Fiat X1/9. Vid starten av A o B klasserna
hiinde det som aldrig borde hiinda. Den tid-—
igare omtalade regnskuren med blandning av
det fér Kinnekulle mycket typiska riida alun-
dammet gjorde banan mycket hal, och nir star—
ten gick kérd minst fyra av 16 bilar ihop
med plétskador som foljd. Jaguar E-Type, AC
427 C1 Cobra, Sunbeam Tiger och en Porsche
914/6 blev stlende. Heatet flaggades av med
omstart en halvtimma senare. Heatet har i
ledig stil frin start till mdl vunnits av
Skinnar i sin gula Porsche i A-klassen och
Kjell Wallin vamnn klass B.

Historiska bilar startade i tre heat och
Tommy Brorsson i Lotus Eleven ledde som van-—
ligt sitt heat frén start till m#l, ekipaget
verkar vara helt utan inhemsk konkurrens.
Men alla som kd#nner Tommy vet att han Hr en
riktig fighter och lingtar efter ndgon att

tampas med, sd vem vigar?

Andra heatet vann Walter Rosenlechner i Por-
sche i kamp med MGA. Sista heatet bérjade
med tvd varv 1ing duell mellan Lotus 23 och
Chevron med den senare som segrare. Den stér-
sta spimingen gav Lasse Bjtrks kamp om tre—
dje platsen i hans brandgula Diva mot Per
Haegermarks Marcos,

Under den traditionella prisutdelningen ut-
delades ocksd priser for snyggaste bil - Alfa
Romeo Montreale, bista renovering - MG Mag-
nette, orginellaste bil - Jaguar Falcon samt
béigta klubbdepd till Svenska De Tomascklubben
som mottogs av Eder trogne skribent.

Mats Gérski.

HOSTTRAFF PA SUDERKOPINGS BRUNN.

Den 22-23 september triffades vi fér tredje
gingen p4 brumnshotellet. Arets sammankall-
ande var Lennart Engstrim som orgeniserade
allt perfekt. Men hans férbindelse med hiogre
makter var simre &n med hotellet. Vidret pd
lordagen gav oss ingen inspiration till nig-
on rundkérning i det vackra landskapet kring
Stderktping. Detta kompenserades med trevligt
klubbméte, god mat och tvid videofilmer prod-
ucerade av SSK. Filmerna handlade om sport-
vagnsmeetingar pd Kinnekulle Ring -81 och
~82. Vira bilar var vil synliga och vickte
ménga minnen. De som stillde upp var 14 med—
lemmar i sex Panteror. Vira bilar wickte

som vanligt mycket uppmirksamhet hos Stder—
képingsborna och séndagens fotosession fram-
f6r hotellet var vil bestkta. Det enda som
kan sdgas var att vi saknade Aterstiende

80% av klubbens medlemmar.

Det mesat diskuterade dmnet under klubbmtet
var vira kostnader f&r transport av reserv-
delar frén Italien. I minga fall kostar frak-
ten lika mycket som delarna. Alla nirvarande
lovade undertecknad att hjdlpa till med att
hitta en svensk speditdr som skulle himta
bestdllningarna hos De Tomaso for ldgre pris.
Det svdra dr fértullning och distribution
inom riket, som derma speditdr miste kunna
gora.

Tre andra saker bestidmdes pi mitet.

Det forsta: Lasse Uhr skall organisera vart
férasta sommam&te pd Uland med fint vider,
billigt och trevlig-logi samt barbecue party,
eller heter det "griliata" pid virt sprik.
Datum bestimdes till mitten av juni. P& pro-
grammet skall vi ha bessk pd Ulands bil-
museum, hembyggdsgirden och Uland runt med
sportvagnsrally. Hela programmet skall vara
inriktat pd trevligt umginge i vacker natur

for att skapa naturliga viinskapsband inom
var klubb som omfattar medlemmar frin hela
landet och ddrfér s& lite chanser att lira
kinna varann.

Den andra aktiviteten berSr vira sportvagns-
moten pd racerbanor. Efter tvi ir av lyckade
uppvisningsktirning skall vi alla kdra "Corsa
De Tomase". P4 minst tvd sportvagnsmeeting

nista &r skall vi alla pid banan och kdra tvd
varv, en bil i taget. Den som kor till sig

den bista tiden skall vara "Targa De Tomaso"

vinnare fér &ret. Ideen dr att var och en
kan kéra i sin egen takt, utan chans till
kollision (ensam p& banan) och prova sin
bil och firmiga eller bara defilera bero-
ende pd egen bedSmning.

Den tredje saken &ér medlemsavgiften. Nista
&r betalar vi 35:- mera, d.v.s.125:- + 35:=
= 160:~ per medlem fir att kunna f& frén
klubben en bok med alla artiklar och publik—
ationer om De Tomaso i svensk press genom
tiderna. I redaktionen Thomas Wingstedt,
Borje Molin, Ake Larsson samt skrivande.
UtSver boken skall vi ocksd bestdlla och
distribuera tygmirke for jackor med klubb-
ens namn och De Temaso logotype.



Allmint: For att ektivera vdr verksamhet,
Inger Gorski har lovat att databehandla
virt medlemsregister och hilla det aktu-
ellt.

Varje styrelsemedlem skall vdlja sin grupp
och hélla ndimare kontakt.

Under virt mdte hyllade vi Benny Norberg
i hans frinvaro di han tilldelades &rets
"TParga De Tomaso" for sina racerbragder
andra dret i rad. Grattis Benny!

Fér styrelsen

Eder Mats Gorski

Information

Pierre Liechti, Promotor, Box 169,Karlskoga
sdljer mirakelmedicin f&r hdgkompresions-
motorer. Bensintillsats Octane Booster +104

som hijer cktanantalet i brinslet och mot-
verkar spikning samt htjer effekten, hos
Pierre kan man dven kipa hjullager och
packboxar till Pantera.

Vi har p4 allmin begiran skaffat:

Vita collegetr8jor med klubbmirke 4 100:-/st
Klubbnidlar Esmé; 12x14 mm 30:-/st
Klubbndlar (stora) 20x23 mm 40:=/st
Namnskyltar med klubbmirke fir bilen 50:-/st

Allt kan kipas genom brevbestdllning hos
Mats Gérski, Olandsgatan 15, 329 31 Kalmar,
som skickar det som postforskott. Postfor—
skottsavg. betalas av bestillaren.

Vira mdrken av gjorda som relief i tenn, det
finns ocksi att fi pid speciell begiran
manchettknappar, whiskytumblexrs i tenn,
dekorativa tallrikar, ljusstakar m.m. Allt
i mycket hég klass gjorda av en av Sveriges
mest kidnda tennkonstnirer Rune Tennesmed.

KINNEKULLE

@ Viistra Sveriges

motorspaortcentriim

Kinnekulle Ring vid E3:an mellan Mariestad och Skara ar mer @n en racerbana. Med den

permanenta halkbanan, den nya rallycr
erbjuds massor av mojligheter.

och konfer aler for 50 deltaga

Vem som helst — enskild person eller férening — kan disponera hela anliggningen p&
250.000 m* med 10.000 parkeringsplatser for alla tinkbara Andamal:

Stortivlingar — Klubbtivlingar — Rallycross — Testkorningar — Halkbaneprov — Konferen-
ser — Utstillningar — Cykeltivlingar — ete, ete.

SELJES:

Nya ddck pd Mambafilg till Hundkoja, Good
Year Special 165/SR 10.

Mercedes buss 309 diesel -67, 220 motor
och bostadsinred, avstdlld.

Bernt Berlin tel: 018/350744

Super Saloon Camaro Z-28. Helt raceklar
med 10 st extra dick o. filgar. Helt ny
motor, race 350 LT. Byggd av Peter Nord-
lander. Komplett med allt 60.000 kr.
Michael Noss tel:031/180674.

Vinterhjul till Opel. Tubbddcken &r mont—
erade pd 5,5 tums sportfilgar.
Goran tel:031/409930

MGB Roadster 1966, mycket fint orginal
skick. British Racing Green med svart
sufflett. Bilen fotograferad i tidningen
Signalhornet nr 5 -84.

Elisabeth Olsson tel:033/30252

Racingdelar: Div Uni-Balls, beg topplock
Formel Ford, insugningsror o. férgasare
och div nya o beg motordelar till FF.

Peter Sikstrim tel:033/139521 eft. 17.00

1 st kaross 1till Triumph GT6. 1 st instru-
mentpanel till Alfasud med instrument.
Jxesson tel: 0586/52165

Mallock U2 Mk20 b -79. Formel Ford 1600
motor enligt engelskt B-sport reglemente
fér Clubman racing. Fid. rekordhfllare pd
Silveratone clubeircut.

Stefan tel:031/114420

KOPES:

Biltransportkdrra, 1dg och bred, 1300~
1500 kg kipes.
Henrik R. tel:019/121129

Uppen sportvagn, helst Triumph TR6.
Elisabeth tel:033/30252

DIVERS E:

Intresserad av Clubman racingbilar?
Du som har en Clubman (0BS ej kojor)
racerbil eller funderar pd att skaffa
en hér av dig.

Vi dr ndgra som funderar pd att bilda
en Clubmanférening. Vill du vara med?
Ring i s& fall omgiende:

Lars 031/544692 (kvéllar)

Stefan 031/114420 (dag+kvillar)

Bengt 031/444122 (kvillar)

Redaktor: Gdran Andrén
Anders—Zornsgatan 25 C
412 T2 Goteborg
Tel: 031/409930

Medarbetare: 0lle Odsell
Bo Pettersson
Mats Gérski

Nésta mummer berZknas vara klart omkring den 25/3 -85. Material och annonser bSr vara

mig tillhanda senast den 25/2 -85,
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