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@ I ett Gronbedévande ddn vervar 60-talsbilarna pd Salt-
dngsgatan upp infor racet. Flera bilar rattades av tjejer
som den hér Lotusen t ex.

HISTORIC RACING PARADE, NORRKUPING

Som styrelsemedlem i SSK skall man tydligen
beritta om sina bilbravader.
Hir kommer mine....

Torsdagen den 14 juni drog jag ivig med
Rovern och Lotus 23B pd slidp mot Norrk&ping
for att mdta min delsbo Olle (delvis sambo
pEa utlandsarbete).

Vi skulle delta i Historic race parade.
Detta arrangemang ingick i Norrk&pings 600
&rs firande.

Vil framme i Norrkdping fanns ingen delsbo,
han hade blivit kvar i Italien. Ndja sént
hinder, det var bara till att lasta av,
stdlla 25:an pd anvisad plats i depdn,
traska runt och prata med alla de andra
"gubbarna", det ingdr i ett race pistis
det,

Det bérjade nu gi upp f6r mig att alla
trodde jag skulle k&ra, dessutom tyckte
dom att det var "hiaftigt".

Efter en superb lunch bérjade en del frigor
dyka upp i skallen pd mig t.ex. hur nlr jag
fram till pedalerna?

Hur ligger vixlarna? O.s.v.

Pedalproblemet lostes med tvd stycken kud-
dar (ej av flamsdkert material). Vixlarna
skulle tydligen ligga pd samma sdtt som

i bosflaktarna (Porsche). Tiden gick och
det blev dags for férarsammantride.
Instruktionen var demna: Paraden skulle

gd i innerstaden, en slinga p4 3,5 km i

tre varv. I titen skulle det vara tvd styck-
en motorcykelpoliser som skulle hilla fart—
en nere till max 70 km/tim.

Mummel i k&n uppstod, 70 km/tim? Bilarna
sotar ju igen!

S4 blev tiden mogen fér overall och hjdlm
samt nerhasning i bilen. Jag skulle kora
mellan en mini Marces och en tomhylsa
(formelvagn). Jag fick i ettan och putt—
rade fram till starten. DA kom chock nrl,
hela gatan var proppad med folk. Vi blev
presenterade bilen och jag av Jan "Rut-
byxan" Tromark.

Efter en stund gick starten, dags for
chock nr2. Var f-n tog dom andra vigen,
alla framférvarande bilar bara forsvann.

i1 med ettan och jirnet ivig efter en sTund
Wvar det fullt pd treans vixel.

3:e chocken, det hir kan inte vara 70 km/tin
Men, men jag mdste ju hinna ikapp de andra.
Efter ca: 2 km hammnade jag pd en liten
gata och en forskrimd dam med kipp stod
i ett gathtrn och vibbrerade.
4:e chocken, jag miste ha kort fel, men
jag wvar inte ensam, med mig hade jag tvd
formelvagnar och en Ferrari. Vi backade,
snurrade runt och kom till slut rdtt till
folkets stora jubel.
De bidda andra varven gick av bara farten.
Nir jag vdl kom in i depdn igen och slit-
it av mig hjdlmen fanns det bara en sak 1
skallen. { )

"Det hir var det roligaste jag varit med
om sen Luther dog".

I eftersnacket kom det fram att vi kort i
minst 150 km/tim till polischefens stora
fortvivlan. Motorcykelpoliserna i tidten
hade stannat vid kullerstensgatan, de vig-
ade inte kira sd fort utan sldppte forbi
oss (kinnde dom sig jagade tro?).

Ar det s& att en bilparad ska g till
kommer jag att se till att "delsbon™ &r
P4 jobb utomlands for jamnan.

Tjejer kor mycket bittre in hsns (1).
Kramar "Virran".

Det kan gd hett till pd Kinnekulle Ring
ibland. Som hdr nir nummer 11 Kenneth
Isacson fdr sladd och tuchar en stilla-
stiende Esa Salonen (62).

Dess battre Zr det mycket ovanligt med
andra skador #n materiela.
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P4 klubbens Arsméte i februari skinkte som vanligt en av vlra trogna medlemmar ett
fint férstapris till lotteriet. Detta 8r var det ett resebidrag pid 3000 kr fér en

resa till Monacos GP, (scm férhoppningsvis Keke Rosberg skulle vinna.). Den lycklige
vinnaren av priset var Hans Favre (som hjdlper Gert Pettersson att fi fart pi Opel-

motorn). Hir féljer hans lilla reseskildring:

MSOLEN SKINER ALLTID OVER MONACO"

Vilken bil som helst skulle kunna averka
500 mil i strick utan driftsttrningar.
Min bil hade nnu stdrre chanser (efter—
som jag &r en nigorlunda mekaniker).
411t hade kontrollerats o. justerats,
d4liga delar bytts mot nya osv. Opeln
var i toppskick.

Men det var ett Sverdrivet lugn infir
resan, som skulle g& via Danmark, Tysk-

Till fots understker jag staden Monte

Carlo, vidret #r tvervigande soligt ca:
25 grader. Ut efter forsdker energiska
fransmdn sdlja alla méjliga souvenirer

i smi stdnd, kommersen ir pd topp dessa )

dagar. Banan gdr mellan husen och &r fér-
vinande smal och orovickande nira publik-
liktarna. Det hidr skulle svenska sdker-
hetsmyndigheter se.

Dom sista minuterna innan start kommer
en galen kamikatzé pilot och underhdller
oss med vansinniga piruvetter i luften
i ett enmotorigt plan.
Starten gdr till slut med ett kopidst
vrdl, speakern tjattrar pd obegriplig
franska o italienska, men vi fattar att
Alan Prost dr i tdten. Och ut ur tunneln
kommer ett antal vattenkaskader utsusande
med en rod bil i titen, Prost naturligtvis.
Men tivlingen sdndes ju i TV s& ett referat
dr sdkert Sverflédigt.
Efter ett besitk pd Oceancgrafiska museét
(mycket sevirt) kopplar vi av i ett par
dagar och hinner sola o bada lite trots
Zdret.

1t trevligt har ju sitt slut och férden
gir bra. VAl hemma konstaterar vi att vi
haft en mycket bra semester, trots att jag

aldrig hann bli riktigt ren om hinderna!
land, Schweiz och fdéra oss till Italien g & SHGELE

2 mil fran Monaco. Vi startade ifrédn
Stockholm i ett strilande solsken. Tvd
timmar senare hade det &verdrivma lugnet
ersatts av en 1dtt nervositet. Motorn
uppvisar nfgra mystiska driftsttrningar
i form av litta hostningar och ryckningar
men gér framdt, hur ldnge?

Min franska &r ..... nej, tvd ord kan inte
kallas for franska vilket visar sig vara
ett stort handikapp. Den information jag
vill f& reda pi visar sig vara omdjlig )} )
att f&, inda tills jag triffar tvd engelsko .
reportrar frin BBC. Jag fir svar pd alla
tdvlings tekniska frégor jag har.

Staden dr otroligt vacker med sina rdda
trottoarer, vackra parker och stilight ut-
smyckade hus, och varfdr har alla europas
Ferraris samlats hir?

Stndag 3/6: Ett litt duggregn faller pd

oss ndr vi parkerar i Monte Carlo och lullar
i vig for att uppscka ndgot biljettkontor.
En del F1 bilar &r ute och testkér, ett
enommt vrdl ekar mellan husen. Befolkningen
ser oberdrda ut som om dom hade biltdvlingar
varje helg.

¥1 13.00, himlen har Sppnat sig, - likasd
min plidnbok. Vi inforskaffar oss tvd regn-
rockar i plast fér hutldsa 25 kr styck.
Biljetter??? Ni dom e’slut.

Men den illegala biljettférsdljningen har
som &verallt annars ett stabilt fidste vid
sidana hir tillst#llningar, och som hird
sluttning, - den visar sig vara helt ny! affirsman prutar jag 40 kr pd dom biljetter
Vattnet kommer automatiskt sa Zgaren som erbjudits oss. Biljetterna giller fér t
lyckligt och vred p& kranen, Mia har ndgon allmén sluttning nedanfdr palatset )} I
svirt for att hdlla inne med ett brett dédr man ser relativt bra 8ver hamnen som

flin. bilarna kor utefter. ‘

Tv& dagar senare efter mycket mekande och
kérande — Italien! Men vilken besvikelse,
ifrén det vackra Schweiz via St. Bernards
passet kommer vi in i Italien (ner frdn
2500 meters hojd).

"Det ser ju ut som en jdkla sopstation"
utbrister Mia, min andre chauffér och
livskamrat. Men humtret steg betydligt
nadr vi kom fram till italienska rivieran,
Hven kallad "Blomster Rivieran".

Palmer, apelsintrdd, blomsterodlingar,
serpentinvigar, barer och restauranger -
FREASCET!

Hir r en bild p& Jan Mattsson och hans

fru Lottie ( f.d. Halfvards). Om det skulle
ha undgdtt ndgon - Janne och Lottie har
alltsd gldtt och gift sig.

Dom ber ocksi att f& tacka SSK f&r den fina
bridllopspresenten.

Ett speciellt tack riktas ocksd till Bosse
Pettersson fér hans flaggspel utanfér kyrkan.

Det hiir bidar gott. Annu battre blir det
nir vi visas till véran forbestdllda
ligenhet, beligen hogt upp pd en berg-

BLIVANDE REPORTER

Det hir med att gtra klubbtidning kan ha
sina problem. Nidr jag tog hand om den tinkte
jag: det kan inte vara nigra problem att
skaffa material i en klubb med Hver 600 med-
lemmar, men det Hr det.

" b DErfor undrar jag om det finns ndgon som
Nir vi installerat oss i ldgenheten &ker K1 15.00, Bugatti veteranbilarna har kort vill hjdlpa till och skaffa material. Girna

jag ver till Monaco fér att f4 en upp- sitt race i Bsregnet. Jag kinner ett stort : ndgon som bor i Stockholm heller nfgot annat
fattning om staden. Klockan &r 19.00 medlidande for dessa forare i ldderhuvor omride.

och trafiken &r tdt vid den hir tidpunk- och utan vindavisande rutor, burrr. Det giller inga konstigheter utan bara att
ten. I ett vansimestempo hinger jag pd bevaka vad som hinder bland SSK-medlemmar,
tvd italienska bilar mot Monaco och har och meddela mig ndr ndgot intressant for

vil aldrig brutit mot s ménga trafik- klubbtidningen dyker upp.

regler pi s& kort tid. Dom kér som tokiga,
- stanna vid r#dljus och stopplikt?

WAL WAA:

Med verktygslidan ordentligt utspridd
tver bagaget kommer jag in i Monaco.

.) NAR "LILL-EMMA" KOMMER SA DARRAR
K1 15.30, dom tvd engelska tjejerna som ) ) DA FORARE O MEK.

stdr bakom oss och petar mig ofrivilligt VAR
i huvudet med deras paraply bbrjar bli
nervosa, f-n skall dom aldrig starta?

Castrol

Kanske har DU sjilv varit med om ndgon intre—
ssant bilhéndelse som kan vara virt att skriva

KINNEKULLE €D RING ~

Redakttren.







$t#llningen i SSK-serien infér finalemgdngen pd Kinnekulle

Fér sluitplacering i serien riknas de fem biista resultaten.

KLASS 1:

Jerry Davis
Ture Tiholt
Molle Robertsson
e Bengtsson
G Dandenell
Stellan Ahlberg
Lennart Jansson
Jan Bjerninge
R Lindkvist
0 Nonna Lindgren
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KLASS 2:

Sven Forslund
Jaan Tolli
Karl Eriksson
Lottie Mattsson
B Pettersscon
Ronnie Nilsson
Bo Johansson
Per Strstrtm
Jan Mattsson

0 Bbrje Skoog
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Fiat 128
Volvo im
Volvo
Fiat 124
Volvo
Volvo
BIMC
Volvo
Simca
Lancia

Opel Man
Opel Asc
Volvo
Cpel Kad
Volvo
Volvo
Volve
Lotus
Cpel Kad
Volvo

24
18
10
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KIASS 3:

1 Morgan Petersson
2 John-Erik Uberg
3 Inge Johnsson

4 Onni Kreivi

5 Hékan Allrin

&  Rolf Carlsson

7 I Johansson

8 G Lundstrém

9 Bemmt Loof

10 H Rosencrantz

KLASS 4:

1 Anders Krohn

2 M Johansson

3 B Sandstrbm

4  Hasse Hillebrink
5 Mats Enkler

6 Lars Kullberg

7 Christer Nyholm
8 Peter Svensson

9  Bengt Gustafson
1 Bengt Nordeng

(=]

Ring den 29.9.84.

BLMC
Volve
Ford C
Ford C
ELMC
Volve
Volvo
Eiw 700
Volve
Volvo

Van Diemen
Veemax
Ralt
Veemax

Van Diemen
Ralt
Veemax
March B13
Royale
Veemax

MATS IFARD MED ATT KASTA SIG OVER KRANSKULLAN

MEDAN EN AVUNDSJUK FUNKTIONAR TITTAR PA
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= motorklubben f&r sportvagns- och racingentusiaster

KOMMER VI MED ALLA NU?

TEAM SIMONSEN

Kurt Simonsen, ett vdlkdnt namn i svensk
och internationell racing. Det ir nfgra
&r sedan nu som han hirjade pd kontinenten
med sin Porsche. Det var tillsammans med
Kemneth Leim, och dom bdda skrimde slag
pd mdnga av dom stora namnen ute i Europa.
Dom senare &ren har den Simonska dran
overtagits av nista generation genom sonen
Christer. Christer har i &r kért i (1lilla)
Super Saloon med blandad framging.
I premidren t.ex. s& kirde han sbnder mot-
orn medan han tog andra platsen i klassen
id finaltdvlingen pA Kinnekulle Ring.
‘)’a, det var faktiskt med snudd pd segern.

Det har givit mersmak samtidigt som Kurt

som f6ljt Christer runt tdvlingarna blivit

tind pd att borja kbra igen. S4 ddrfor

planerar dom att 18tz Team Simonsen dter-

uppstd. I forsta hand si skall Kurt och
hrister ingd men det kan ocksd bli aktu-
1t med en tredje forare.

I hist skall dom ut i Europa for att prova,

bl.a. tillsammans med Janne Lundgird.
Delvis vill Christer prova pd och se om
han klarar av en Porsche och 450hk ytter-
ligare #Zn vad han #r van vid.

Gch delvis vill dom studera olika alter-
native.

Attraktivast dr lilla grupp A dir Alfa
Romeo g&tt vdldigt bra i &r. Dir ar det
inte heller allt for dyrt med ink&p av
vagrmaterial. I stora grupp A kan det
bara bli tal om Volvo di en konkurrent-
kraftig Jaguar betingar ett vil higt pris.

BEtt alternativ dr ocksd grupp B, dir fimns
bilar att kopa till vettiga priser. Det
troligaste ir vdl att det blir en Porsche
i s4 fall. Problemet i den gruppen ir att
BIW M1 Zr sd dverligsen.

Grupp C Zr inte att tdnka pd, didr rdr det
sig om otroliga summor pengar.

Christer tycker det skall bli roligt att
f4 kiora utomlands och f4 mita sina kraf-
ter mot dom "stora pojkarna". Han funderar
ocksd pd att ta formelbilslicens under
héstens kurs pd Kinnekulle.

Nu i host blir det mest Kurt som kommer att
ktra di Christer ir med for att ldra. Det
gdller att vara vil forbereda sd att allt
fungerar direkt nir sdsong -85 drar igdng.
S4 kanske kan han kdra hem ndgra inter-
nationella fremgéngar f&r SSK ndsta 4r.

Kurt har faktiskt redan varit ute och
kort, det var en veterantivling pd nya
Nilrburgring.

Ev. kommer Christer att f&rstka fi tid
med ndgon Super Saloontivling ocksd sd
att BMW:n inte stdr och rostar igen.
S5& det ser ut att bli en jobbig sisong
-85 for far o. son Simonsen.

CHRISTER MED SIN SUPER SALOON BMW
PA KINNEXULLE

Han hade inte nigon stérre tur
i &r, vAran JUrg Bichi. Dess-
utom lyckades han med en snygg
snurrning under finalen pd
Kinnekulle.

Men en sak Hr han bst pd, nim—
ligen att &stakomma underbara
1ljudupplevelser. Hans Manta
med BMW Ml-motor #r nog det
mest villjudande som kort pd
en svensk tdvlingsbana.



Efter en tids semarbete med BSSK och
efter vdrens forsta mdte pd Kinnekulle
Ring miste jag sdga att alliansen fung-
erar bra. Mycket glidjande. Jag hoppas

vi kan utveckla samarbetet sd mycket

som mBjligt till allas férxdel. Genom

ett utbyte av dsikter, tipps, m.m. Gen-
om Sportvagnen och Vi har vi mdjlighet
att ta del av vad andra sysslar med,

och samtidigt uttrycka oss sjdlva. Vi
har forsokt redan tidigare att f& iglng
en tidning for vir klubb. Medlemmarna
har, och andra, uttryckt sina &nskemdl
hirom redan frin klubbens start. Men en
tidning kommer inte $till p& ndgot enkelt
sitt, enkelt uttryckt. Den innebidr att
nigra medlemmar fir jobba, medan &Svriga
serveras forhoppningsvis trevlig ldsning.
Nair vi s& borjade arbeta pd allvar med
en tidning f6r ett &r sedan, hann vi till
nydr f& ihop ritt bra med material. DA
dyker planen pd ett samarbete med SSK upp.

Detta dndrar ju en del pd3 planerna d& vi
nu kommer att skriva i virat gemensamma
blad. En del material md3ste giras om d&
utgivningsfomen blir annorlunda. Samtidigt
tillférs en del nytt material om dom bilar
jag for tillfillet arbetar med och deras
gZgares synpunkter.

Men det ricker inte. Vi behdver ALLA med-
lemmars id&er, 3sikter och onskemdl for
att f& en diffienlierad upplysning i tid-
ningen. Vill ni ha ndgon amnans syn pd
saker och ting #n min att ldsa om SA SKRIV
TILL MIG ELLER TOMAS WINGSTEDT, Skicka
bilder, tips om piratdelar, egna ltsningar,
bra priser och om ni vill k&pa eller sidlja
négot.

Nog om detta. Jag kan passa pd att ndmna
att Road % Track i sitt juninummer har

en test av Pantera GTS med 350 hk motorn.
CGodkédnd fér forsdljning i USA. Eilen for—
klaras vara en av de snabbaste som sdlis
till allménheten.

Gidran Malmberg.

Ett tnskemdl om ett vettigt varselljus
f6r Panteran ir ett Snskemdl for minga.
Hir dr ett kopplingschema &ver ett enkelt
relidsystem som bara anvinder bilens or-
ginal parkeringslampor under stgtféngaren.
Inga extralampor behtvs. Glodlamporna i
lamphusen har 2 gldédtrddar, 5 och 15 watt.
5 watt som vanligt fér parkering, 15 watt
for varsel samt blinkers i och med att
detta slicks via reld 1 vid varje matnings-
puls frin blinkersreliet.LB och LB/EX
kommer fri&n ratispaken och reglerar nu
rels 1. Vill man ha blinkersfunktion pd

FroAN $i16 e sl

LB/BKT

framflyglarnas sidor kan dessa kablar
anslutas vid +. Styrstrémmen till relZ 2
kan f8s frdn sikring 10 eller 11, d& dessa
férsérjs over tdndlds lige 2. Y och Y/BK
ir parkeringslysereldn frén sikring 3
och 4, som nu kommer att tjénstgbra till
parkering, varsel, varsel/blink.

En bifunktion &r att "Hazard" syns bara
fram nir parkeringen ir pdslagen. Man
fAr naturligtvis inte glomma sli pd
parkeringen nir man k8r. Sfvida man inte
styr dAven denna funktion via relid.

L) 5 W

LEB_ QD I5W

7|
LB g"} I
y/BK 33
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PANTERA/AGARENS RAPPORT

Det sista jag rapporterade f&rra dret
gdllde min onskan att forbitira bilen
med motoroljekylare och nya bredare dick.
50% av drommarna har gdtt i uppfyllelse
pd ett mycket drastiskt sitt.

Hosten 1983 &kte vi till stdra Frankrike
och som vanligt jagade lite Porsche och
Audi Quatro pd autobahn till kostnad av
ndgot simre bensinférbrukning, 1,6 lit/
mil istdllet fér 1,4. Men bensinen har
forsimrats &verallt och med 2 liter ren
alkohol i tanken for att forbittra oktan-
virdet vintade jag mig inte battre resul-
at, Det dr ocksd virt att nimna att
astigheten pd autobahn har tkat sedan
sist, det syns snabba BW 635, 745,

Audio 200, Quatro m.m. i tdten for vinster-
filens snabbgiende biltdg. P& hemvigen,
mycket nira Hamburg, efter att jag kort
161 mil den dagen tappade en framférvarande
lastbil en stoppkil till sl&pvagnen. kEn
tyskregistrerad Volvo 760 och jag kunde
inte undvika att kéra pd den, vdra filgar
och dick blev forstbrda av den stora,
tunga och vassa metallklumpen. Mitt hogra
bakhjul fick 1/5-del av filgen avslagen
och ett stort hdl som en handflata i dick-
et. Det gav mig chansen att fér forsta
gingen prova s.k. "space saver" reserven.
Redan vid uppumpningen gav den oss lite
spanning genom att utveckla sig minst

+ asymetriskt med litta knallar. Det
Aela verkade s& farligt att i vdntan pd
explosion 1lig vi i diket medan den el-
ektriska pumpen tickade. Sedan vi fitt
sillskap med en Nebraascaregistrerad
Pantera Zkte vi sakta i ca: 50-60 km/tim
+ill Travemiinde och hann p& firjan till

erige. Jag mirkte att 70 km/tim var
ln ovre grinsen fdr dicket, ytan blev
varm, mjuk och vid hemkomsten till Kalmar
efter 45 mil hade det yttre ménstret for-
svunnit. Sidostabiliteten, trots det higa
trycket pd 40 PSI, hade mycket dvrigt att
dnska.
Efter inspektion av den forstorda fdlgen
har Folksam medgivit ink&p av en ny, och
jag kunde realisera anskaffandet av ny

ddckutrustning. Efter noggranna under-
sCkningar av marknaden, storlekar och
beskrivningar, f&ll mitt val pd Good-
rich Comp TA 205/50/VR1S fram och 255/
60/VR15 bak.

Décket har modern Sppen monstring, an-
vinds dven pd Le Mans bdde i regn som pd
torrt och varmt viglag, dr litta, monster—
djupet dr 2mm djupare #n hos de flesta
konkurrenter och enl. dom som kérde Le
Mans dvertriffar hillbarheten, d.v.s.
slitstyrkan, allt pd marknaden.

I vir fick jag for férsta glngen prova
dom. BAde min och fabriksféraren pd De
Tomaso Ing. Ivan Cornia's uppfattning

dr att de d4r de hiftigaste som finns.
Snygga, perfekta och i alla ténkbara
dimensioner. De Tomaso skall rekommen-—
dera dom p& sina GTS modeller. Bakhjuls-—
dimensionen 255-60 minskar inte omkretsen,
s4 till skillnad frin Pirelli P7 uppnir
man bide topphastigheten och god brinsle-
ekonomi. Under 300 mil p& tyska, italiensk:
och franska motorvigar har brinsleftr-
brukningen minskat till 1,5 1/mil med

ca: 150 km/tim som medelfart.

Fjoldrets hjulskada pd motorvigen hade
tyvirr ocksd andra ftljder. Under mitt
Arliga bestk pd De Tomasofabriken i Modena
visade det sig att nedre linkarmen bak
fadtt en smdll och hjulgecmetrin blev Hnd—
rad med 10mm, grenrsret sprucket och Aven
hjullagret skadat. Allt detta krivde 2,5
dagars arbete att reparera. S& man ser
att dven enkel pdkérning pid vigen kan
innebira djupgdende och svirupptickta
foljder. Under min visit i Modena har

jag ocksd justerat mitt bromssystem med
drligt byte av bromsviitskan. For férsta
gingen mot nya icke hygroskopisk vitska
som skall std sig bittre mot higa tem-
peraturer och inte fdrsémras med tiden.
Hur det blir med den saken fir vi se i
ndsta rapport!
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MG Midget racer” Hogerstyrd med 1275cc
motor, stora vixellddan, renoverad fram-
vagn och skaplig kaross.

Bygeg vArsting Midget av den i vinter.
Prisidé ca: 12.000 kr.

MGB kaross, rostig med axlar ca: 4.500 kr
beroende pd utrustning.
Clas tel: 0764/32986 eft. 19.00.

De Tomaso Mangusta &rsmodell =71, hel-
renoverad och nylackad svart/silvermetal.
Nina tel: 009%58/1564010 (Finland).

4 st ATS aluminiumfdlgar, 6x1%:och med
bul tménster for bl.a. Ford. Nistan nya.
0lle tel: 0302/14929

Nya MGA delar: Kompl. diff 4.88:1, ldmpl.

fér bandkning. Ny "in maker”’s box", 1300kr.
Div p-ljus, blinkers, grill, Vlndruta (coupé).
Aven en beg vixelldda till 1600, ej anvind
sedan 1968.

Bjorn Sandberg tel: 08/7566787 sikrast 22-24.

Nya ddck pd Mambafdlg till Hundkoja, Good
Year Special 165/SR 10, 2000 kr.

Mercedes buss 309 diesel -67, 220 motor och
bostadsinred, avstdlld, 9000 kr.

Vinterddck pd fdlg for Ford Sierra, gdtt en
vinter och d4r komp. dubb. for nista vinter.
Bernt Berlin tel: 018/350744

K 0PE S:

4 st halsringar %4-36mm, passande
Weber 40 DCOE.
Borje BEdin tel: 0171/57923 eft k1 17.00

Kldre sport- ban- eller formelbil 1lim-
plig for historisk racing. Allt av if™™
tresse.

Clas tel: 0764/3%2986 eft. k1 19.00

Porsche 911 1973 - 1977, max 120,000kzr.
Tel: 0221/16677 |

Formel Ford 1970-75, pris 5-12.000 kzm,
korklar. Alla svar beaktas. Jag komn
ockséd till SSK-finalen. Ring eller skriv.
Yngve Johansson Sarvlaxgatan 9, SFOT7900
Lovisa, Finland. Tel: 915/532495.

SPORTVAGNSMEETINGS

Motortidningarna bdrjar mer och mer in-
tressera sig for sportvagnsmeetings.
M8r ndgra nummer sedan hade Bilsport
ett reportage om vdrens forsta méte pad
Kinnekulle Ring.

Samma mote kan ni ldsa om i nya nummret
av Signalhornet (nr 9).

Senare kommer vi sdkert att kunna ldsa
om motet pd Mantorp Park i Automobil
eftersom tidningen var med och arrangerade
detta mote.
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