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Solliden 1984

Den 18 februari var datumet for drets
drsmbte med tillhérande fest. Frecis
som dom senaste Aren avhills det hela
pd Selliden. Det var ca 80 personer
som_ horsammat inbjudan.

Efter det att deltegerna fitt sig nig-
ot "viymande" s34 bbrjade Arsmites{ir-
handlingarna som dom allra flesta del-
tog 1.

Valberedningens forslag till styrelse
infdr kommande Ar godtogs enhillist
och ser 48 ut sé hir:

Ordf. Olle Odsell
V.oxdf. Christer Wall
Sek. Veronica Tuszkay
Led. Eo Pettersson

L Erik Fmamielsson
1) Per Elm
Fgrarrep. Lottie Halfvards
Sportvagnsrep. Goran Lindkvist

Ndgra av punkterna under mitet var bl.a.
klubbens och SSK Racing #B:s ekonomi som
blir bdttre och bdttre.

Vidare anstkte De Tomasoklubben om att f&
bli en sektion inem 3S8K.

Efter forhandlingarna visades en icke tid-
igare visad film frén SSK-serien o Volvo
Turbo Cup finalen pd Kinnekulle Ring 1982.
Nir filmforevisningen var dver flyttade
stillskapet in i matsalen dir middag ser—
verades. Uch nog hérdes det hiar och var
alt festen bdrjat ta ordentlig fart. Det
famms minga medlemmar som kommit lingviga,
inte bara frfn Sverige utan ocksd frin
Finland och Norge.

Efter kaffet blev det prisutdelning, ni-
got son minga sett frem emot.

Var EP:s pris till den ftrare som samlat
flest podng skulle hamna det visste dom
flesta. Gert Pettersson fick behdlla det
yitterligare ett ar.

Var dom andra priserna skulle hamna var

ko
HiAT 2
— Och kom ihdg; kor inte fortare an 163 de forsta
tvdtusen kilometerna!

diremot okidnt for dom flesta.

Fickos pris till den SGK-medlem som samlat
flest poing och som har licens i S5K gick
denma ging till John-FErik Oberg som kimpat

vil under sHsonzen. Om nu minga hade riknat o

ut var Pickos pris skulle hamna si blev Olle
Leufvéns en dverraskning. Det tilldelades
den SSK-medlem som kort drets intressantaste
bil. Denna ging blev det inte nfgon bil i
S5E-serien utan en i sportvagnsmisterskapet.
Benny Hordberg fick komma fram och himta
det f6r sin mulliga De Tomaso.

r det gdller Arets bdsta individuella
férarinsats, d.v.s. Kay Honkanens pris

sd tillf61l det Gumnnar Lundstrdm som
krénte sisonsen med en seger i finalen.
Gunnar Elmgrens pris till den mest otur-
sforfoljde SSK-fdraren hamnade i Ar ut-
anfér landets grinser, ndrmare bestdmt

i Norge. Det blev Fredrik Knutsen som
tivlar i Castrol Cup i sin otroligt

13ga Sunbeam Imp som fick det. Han kunde
mycket vil tinka sig att f& priset ybiter-
ligare ett 4r, bara han slapp skrotpriset.
Robin Shorters pris som tilldelas den
S5K-medlem som gjort &rets insats till-
£511 denna gdng Sporivagnen och Vi:s
redaktdr GHran Andrén. Och han ber att

£4 tacka alla medlemmar som har (och som
forhoppningsvis kommer) hjilpt till med
material ti1l1 tidningen
Och +il1l sist priset $ill Arets skr
Det fiek Tom Riedel som tydligen nac

trottnat ph sin Volve och passade pd att

skrota den pd Anderstorp. Bittre tuxr £
med niEsta bil Tom.

ifter prisutdelningen drog discot iging
med fullt hAlligdng pA dansgolvet.
Under kvdllen delades ocksd mingder med
lotteripriser ut och kenske fir vi se
Frik Emanuelsson i ny desiegn i depderna
i are

¥ot smidtimmarna sf var dd festen slut
och deltagarna ttmlade ut i ett vinter-
kallt Stockholm.

0BS! Giller endast medlemmar i1 TR-klubben.

iR DETTA VERKLIGEN TILLATET!

S4 stAr det faktist utanpd det kuvert

som innehfller en mycket snygg o proffsig
folder om virat nyaste Super Szloon team.

Foldern delas ut till foreteg i syfte att

£& sponsorer, nigot som ocksd verkat fung-
era.

Féraren av denna nya och imponerande racer-
bil Ar Peter Sandén, ett inte helt okint
namn i SSK-serien, Castrol Cup (ex)mistare
som han #r. Han jobbar som inképare pd
MISAE i Géteborr och har fyra SSK-sHsonger
bakom sig.

Det mekaniska kommer att skétas av Joaskim
man eller Jocke som han kallas i den
interna kretsen. Han vet det mesta om racer-
motorer. Net bevisas frimst av att han tid-
igare mekat &t bl.z. Eje ¥lgh, Fmma och
Thomas Cunnarsson, vars bil hen ocksi tar
hand om. Teamet hoppas naturligtvis att
han fér det ganska lugnt under racen.

Bilen #r konstruerad och byged av Roland
Johansson, mera kiEnd under namnet "Giadd-
hultarn", och kommer som ni f8rstdr frdn
C#ddhult, Aven han #r en skicklig mekan-
iker och har ocksd tidigare skruvat 4t
bl.a. Emma.

Bilen som han byget - en ging i tiden en
Opel Commodore - Zr en verkligt maffig

sak. Det #r inte mycket som Aterstir av

den forna karossen, numera #Hr det mesta
ersatt av plast och aluminiumdelar.

Bilen &r uppbyggd av 30mm st8lrér och

det har g8tt &t hela 100 meter av den
varan. Nér det giller motorn har natur—
ligtvis Opelsexan f8tt limna plats for
ndgot betydligt hiftigare. Valet foll pd
en 452 kubiktums V8 frin Chevrolet som
redan i orginelskick ger ca 400hk. lMen

det ricker inte léngt i den maffiga Sup-
er Szloon klassen s? dixrfdr Exr den pre-
parerad med mingder av godis.

Eller vad sigs om Speed-Pro 12,5:1 kolvar,
STD vevaxel, Carille vevstakar, teppar

av GM:s senaste aluminiumgjutning med in-
sugsventiler i titan och avgasdito av
rostfritt.

Det #r bara négra av godbitarna i Bowiie-
blocket. Med detta tillsammans med insprut-
ning av Hilborn/Iucas fabrikat riknar man
med att fA ut ca 650hk.

"Det blir lite skillnad mot Caprin", stger
Peter. "Man fir ¥l en chock nir man trampar
ner hogerdojan forsta gingen". Men han hop-
pas hinna med en del testkSrning innen sé-
songsstarten.

Kraften tverftirs frin motorn via en APE

 INDY 4-skivig koppling till den 5vx Doug

lesh lidan. Imman den ndr asfalten via
don breda racingslicksen har den ocksd
passerat en 9-tums Ford bakaxeln med 3,40
utvdxling.

Om 211t fungerar som det #r tidnkt s8 rik-
nar teamet med att tillhBra dom snabbaste
i klassen 83 Jlrg o ginget fér nog se upp.
len det kostar ocksd en slant att byges
en sddan hir racerbil. Det xdr sig om
sexsiffrigt belopp. Men teamet har fatt
god hjédlp av sina sponsorer, t.ex. Motul-
cljan kommer frin MISAL, dicken blir av
mirke AVON, och si kommer "pappersexer-
cisen" ati skotas av datafSretaget Self

System AB.



FULL RULLE PA KINNEKULLE!

Efter midnga Ars vintan p g a
brist pé pengar och oklara d@gar-
féorhdllanden blir det nu full
rulle pd Kinnekulle igen. Styrel-
sen for SSK Racing AB har under
vintern dragit upp riktlinjerna
fér att pa nagra ar gdra Kinne-
kulle Ring till Sveriges bésta
motorsportanliggning.

Malsdttningen &r att forbattra
anlidggningen fiér bade aktiva
(férare och funktiondrer) och

fér publiken. Dessutom strévar
man efter att f& en intimare kon-
takt mellan férare och publik pa
tdvlingarna.

Fér detta har man lagt upp ett
investeringsprogram somtotalt om-
fattar mer &n en miljon kronor,
men som kommer att genomfdras e-
tappvis. Redan till bérjan av &-
rets tdvlingssidsong genomfdrs de
férsta etapperna, som berdknas
kosta drygt 500.000 kronor.

De viktigaste byggstenarna i den

forsta etappen bestar av:

- omasfaltering av banans déliga
partier

- flyttning av parkeringsdepan
upp till den stora grédsplanen
direkt innanfdr huvudentrén

- byggande av en ny sittplatsléak-
tare pd kullen stder om bron

- uppdelning av publikomradena i
ett A-omréde (ger ratt till
tilltrdde till depéa och ldktare
pa bada sidor om bron) och ett
B-omrade (ger tilltrdde till
stAplats pa stora kullen ovan-
féor TV-kurvan)

- installation av ett avloppssys-
tem och iordningstédllande av en
servicebyggnad med toaletter
och tvattrum pad det nya depa-
omradet

- iordningstéllande av Kinne-
Kleva skola till kontor, café
och pensionat fér aktiva (se
separat artikel)

- iordningstédllande av overnatt-
ningsrum pd banan fér funktio-
nérer.

Omasfaltering av de déliga par-
tierna runt banman har ju varit
behtvligt linge, och med en in-
sats av ca 150.000 kronor kommer
vi att f& en bra bana som kan an-
vindas for bade bilracing och
road-racing. Asfalteringen kommer
att gdras under maj manad sa att
det &r klart till arets forsta
sportvagnsmeeting den 26-27 maj.

Flyttningen av depan till det ti-
digare "marknadsomradet" gors foér
att oka publikens mojlighet att
fa kontakt med det intressanta
som hidnder i depan. Alltfor l&nge
har racingdepderna varit foér svar-
tillgdngliga for publiken, och ett
av de viktigaste stegen for att
gora racing (och givetvis &dven
rallycross, road-racing osv) till
ett populdrt noje dr just att
buda publiken all den sp8nning
och aktivitet som vi kan. Detta
kommer givetvis att krava ett
tkat engagemang fran aktiva fi-
rare och mekaniker, genom att
exempelvis vara villiga att svara
pd fraqor osv, men det ger ocksd
ett fint tillfdlle for de som
vill exponera sponsorer, sdlja T-
shirts, dekaler osv.

Uppdelningen av publikomrédena
gors med nya staket och det kom-
mer att innebira att om man vill
sitta pd liktare och géd i depan
s4 ldoser man en lite dyrare bil-
jett och gar in pa A-omradet.
Vill man komma billigt undan 18-
ser man en biljett till B-omra-
det som erbjuder lite enklare
standard men likv#l bra Askadar-
platser.

En ordentlig byggnad fdr toalet-
ter och tvatt &r nodvandig 1 den
nya depdn. P& sikt rdknar vi ock-
sd med att kunna uppféra en cafe-
teria har, men tillsvidare far

vi fortsdtta att anvinda den be-
fintliga cafeterian och duscha i
"gamla" depan. Kiosk fdr varm
korv, kaffe, smdrgésar och godis
kommer dock att finnas i den nya
depén.
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Fér att ge mijlighet for véra fo-
rare, funktiondrer, mekaniker

och anhdriga att bo billigt och
bra under t#vlingshelgerna gir

vi i ordning overnattningsrum
badde i var nyinképta skola i
Kinne-Kleva, och pé banan i det
gamla kontoret for SSK Racing
samt i tidtagningsbyggnaden. P&
detta sitt kommer vi att kunna
hirbdrgera ett 50-tal aktiva till
en vettig kostnad och standard.

Det ar alltsd full rulle pad Kin-
nekulle igen, men givetvis maste
vi l&na stdrsta delen av pengarna
till investeringarna. Vi har
klart med banklan fdr den stdrsta
delen, men vi férsdker firstas
minimera vara lanekostnader. Dar-
for har vi gitt ut med en vidjan
till alla SSK-medlemmar om ett
rantefritt 5-arigt lanm om 5.000
kr, eller ett bidrag om 500 kr.
Tag en ordentlig funderare om Du
kan stdlla upp och hjédlpa klubben
i denna stora satsning!

01le Odsell

EIT STHG UPBAT

Christer Offason — segrare i Formel Ford
1982 - har i &r sadlat om till F3. Christer
har képt Basse Thaungs fjolérsbil. Det &r
barz att nska honom lycka till, kanske
gir det lika bra som i FF.

En annan som tar steget upp - frin Formel 4
till F3 - Zr Mikael Wabrink. Han blir i é&r
proffsférare pd heltid fér det brittiska
F3-stallet Mike Rowe Racing. Han kommer att
kdra hela Mi-serien sd vi fir inte se mycket
av honon hir hemma.

Inder en triningsk¥rning pf Silverstone i
vinter var han bara nigon sekund lingsammare
dn James Funts lillebror David.

Kinnekulle
TBed n° breakfast

OVERMATTNING VID FOTEN AV DET BLOMMANDE BERGET

GGﬁNARoLUHDSTRﬁM ~ SEGRARE I FINALEN
1983 PA KINNEXULLE MED SIN CASTROL
Cup BiW.

GAMLA SKOLAN KINNEKLEVA, 53300 GOTENE TEL: 0511-58060

Som vi tidigare har meddelat har SSK
Racing AB kopt den gamla skolan i
Kinne-¥leva samhdlle, alldeles vid
infarten till banans huvudentré. let
#r ett stort hus med fyrs stora skol-
salar, en gymnastiksal, ett lHrarrum
och diverse dvriga utrymmen. Detia mag-
nifika hus h&ller nu pé att gf igenom
en crdentlig ombyggnad inuti, si att
det ska bli ett pensionat med god stan-
dard, plus kontor f8r SSK Racing AE.

Férsta ombyggnadsetappen omfattar iord—
ningstdllande av sex sovrum av olika
storlekar, frin tvibiddsrum till sex—
bidddsrum. Totalt kommer vi att ha 26st
baddar. Vi installerar ocksd nya duschar
och toaletter. I nederviningen blir det
ocksi ett pentry och ett stort samvaro-
rum med soffgrupp, TV och frukostbord.

Skolan kostade bara 45.000 kr att kopa,
men sedan ligger vi ned ca 200,000 kr i
mbygegnedskostnader. Genom uthyrning av
rum till ettt vettigt pris under tivlings-
helger, samt gerom Ovrig uthyrning till
turister och grupper som bestker Kinne-
kulleomrddet, rZknar vi med att verksam-
heten ska vara sjdlvbirande och forhopp-
ningsvis ska kunna g8 med vinst. Det &r
faktiskt ca 60.000 turister per &r som
bestker Kinnekulleomrddet, men tyvirr
kommexr inte de flesta fér a2ttt se motor-
tévlingar utan for att se den fina nat-
uren med dess unika flora, f&r att se pd
de ménga kyrkorna och fornlémningarna,
eller faktiskt fir att &ka skidor i Kinne-
kulles slalombacke!



HUR VI BYGGDE KAROSSEN TILL BODOLA
MK TII.

Det hir med att bygema plastkaross dr
kanske inte s& svirt som ménga tror,
&tminstone inte om man gir in for plana
ytor. Ni kommer att forstd varfér.

Ndar karossen till DBodola MK III byggdes
for ett antal &r sedan anvinde vi ett
bygesétt som jag tror att dom flesta
kan klara av utan att vara ingenitrer.
lan utgdr frin en ritning naturligtvis,
dédr man &tminstone har en sidoprojektion
och en projektion ovanifrin. 1:10 #r
lémplig skala och Even 1Htt att rikna
med. P4 sidoprojektionen ritar man sedan
lodrita streck med ett mellanrum av

ca 1 cm som man sedan anvinder att fora
Sver i full skala (1 dm alltsd) till
dom bitar men skall sfga ut for att
breca pluggen. T4 detta sitt f8r man
ett antal punkter som bildar konturer
av karossen sedd frdn sidan. Man slér

i spikar i dessa purkter och kan sedan
ldgga en bojlig trdlist s.k. ri for
att sammanbinda punkterna till en linje.
MEr man har ritat ut bur bitarna ska se
ut kan man sitta igdng att sdga ut dom
i spénplatia.

Innan man har kommit si hir 1ldngt bir
man l3gga in en ritning av chassiet

och kontrollera att det inte blir ni-
gra obehagligheter vad det gidller ut-
rymme. Bittre med for mycket plats
under skalet #n fér lite.

Eftersom det var en sportvagnsprototyp
vi byggde var det ldmpligt att dela
karcssen i tre delar. Var man skall
placera skarvarna Hr ocksa en detal]
som noggrant skall planeras. L3ttt 1&s-
tagbara bitar spar en massa svordomar
senare.

58 $i11 sjdlva bygeet diEr vi hade lyckan
att f4 anvinda "Lotus Reklams" fina
snickeriverkstad vilket naturligtvis
underldttade jobbet men pd inget vis
&r ett villkor. Fér att hdlla bygget
pd en rimlig prisnivd anvinde vi ritt

och sldtt spdnskivor, masonit, hammare,
spik och trdlim. Spanskivor och masonit
limpar sig faktiskt utmiirkt £ér den hir
typen av byggmetod. Vi bérjade med det
sviraste, frontstycket. Steg nr 1 blev
att séga ut 4 st likadana bitar av spin-
platta till sidorna och inre hjulhuset.
Dessa riggades sedan upp bredvid varandra
med noggrant uppmitta avstind s att
dessa bildade framskirmarna. Varje par
sammanfogades med mindre bitar av spén-
platta och furulister {ca 40x15mm).
Detta gav oss alltsd tvd "boxar" lik-
nande pontonernz pd en katemaran. lMel-
lan "boxarna" skulle vi ha ett 1 =
platt parti som avslutades lingst fram
med ett luftintag or kylet. Vi sigade
sedan ut ett antal (i spinplatta) tvir-
ghende stycken (med olika hijd fér slut-
ningen p& huven) fér att sammanfoga
"pontonerna'. Dessa bitar monterades

med ett Sverflod av stodbitar for att
bli s& stabilt som m&jligt, detta for
att undvika flexning och krokigt slut-
resultat. Vi hade nu ett "naket" skelett
som tZcktes med masonit utom pd insidan
av hjulhusen dir wi fick gidra lite spec-—
ialare efterscm desse bitar skulle luta
ca 45 grader. Triangelbitar kapades till
i olika storlekar som monterades verti-
kaltoch sedan ticktes med masonit. Lite
knepigt men #ndd det ldttaste sdttet
ansfg vi. Kon ihfdg att det inte spelar
nigon som helst roll hur det ser ut
under masoniten. Huvudsaken Ar att man
f8r formen man har t&nkt sig, och att
pluggen dr stabil.

54 dterstod sjdilve nosen och kanske den
sviraste delen eftersom den dels méste
fungera aerodynamiskt och dels helst
ocksd se snyge ut samtidigt som den skall
forse kylet med ritt mingd Iuft. In kan-
tig nos fungerar tyvirr inte sd bra i
ndpot avseende. I'Sr att vara siker pd
att luften skall tvingas in till kylet %
valde vi att gbra en typ av "kniv" som
skulle hindra luften att gi Sver luft-
intaget. Demna ségades i furu med rund-
ade kanter till formen av en pilbfge,
modell mindre, som sedan monterades ligg—
ande med masonit tickande #nda fram mel-
lan "pontenerna'. Under denna hade vi
21ltsd luftintaget som senare komplett-
erades med en s.k. "lHEpp" av aluminium
for att ytterligare dela luften och
tvinga in den pZ rHitt stille. S& dter-
stod bitarna som skulle sammanbinda sid-
ostyckena med fronten. Prohlem! Efter-
som dessa skulle Tundas ordentligt. Vi
fastnade till slut fér att b&ja masonit-
biter s& mycket vi vdgade och fHlla in
dom i sidostyckenas spénskivor resp.
undersidan pé skirmawna dir vi monterade

e

rundade furubitar for att f3 fiaste och
till sist tvirglende stycken i nosen
vid luftintaget.

Den hidr sista ldésningen var besviarlig
och gir sdkert att 18sa pé ndgot battre
sitt. i

Mittsektionen gjordes pi samma s#tt,

med undantag f6r sittbrunssargen som

vi fick en del huvudvirk med innan

rétt lutning och utseende var klart.
Sargen gjordes i tre bitar som skarv-
ades p& sidorna precis didr rundningen
ska till att bérja. hven hir anvinde

vi trekentige spinplattsbitar som stod
pd insidan. For att f& fullgod stab-
ilitet lade vi en skiva lHngst upp vid
sargkanten ungefdr som ett lock pi en
kastrull. Locket gav dels styvhet och
dels ot att spika 1.

Tor att gbra det hela littare undvek

vi att gérs ndgra forhojda hjulhus pi
bakstycket. Platta ytor &r som bekant
vad masonit limpar sig bHEst f&r, men
f8r att inte gbra det hela helt ckemp-~
licerat fick jag for mig att en upp-
hjning Gver maskinen skulle vara snyggt.
Mike och Mats stonade men jag stod pd
mig. Sidestyckena till upph8jningen blev
knepiga med ett otal passningar efter-
som de dels var lutande och dels S5-for-
made fér att £ilja kurvan Sver bakhjulen.
I tvrigt anviindes samma byggsiit som
tidigere med 4 st sektioner.

Alla kanter rundades si mycket som spin-
plattens tjocklek medger (ldge ihop
flera plattor f6r mer rundade fommer)
men man fAr vara fSrsiktig med att inte
fila f6r mycket pd masoniten och spik-
forbanden.

Nir alla triarbeten ver klara &terstod
ett oindligt antal timmar av spackling.
Forst grovspackling och sedan noggrann-—
are och noggrannare tills man hade en
bra yta. Helst ska spackellagret vara

ca 1,5-2mm tjockt for att dolja spik-
skallarna o dyl. som annars syns direkt

i formen.

Efter handspacklingen s& sprutspacklade
vi Zger med slipning emellan. Sista slip-
ningen gjordes med finaste vattenslip-
pepper. Som avslutning rubbades och pol-
erades pluggarna s& att man i stort sett
kunde spegla sig i dom.

Och s& till sist det kanske viktigaste
imnan man bérjar. Btt plant underlas!
Hay man inte tillging till det s& glém
bort att ens fBrsitka. Resultatet blir
bara snett och krokigt. Mat ofta och
noggrant dessutom, s& slipper man en
massa efterarbete.

Det hir dr inte pi nigot sdtt en full-
stindig beskrivning av hur man gtr en
karcss, men jag hoppas att det kan ge
en id4 om hur man bir sig &t utan att
gira det 211tfor kemplicerat. Som ni
xenske mixkt har jak inte ghit in pa
hur man plastar eftersom Autoplast AP
gjorde det &t oss. Utmirkite bdckexr om
det finne i bokhandeln. Om ndgon &r
intresserad av att kopa vira formar sé
Ar dom ma till szlu eftersom bilen &r
s&ld.

Vi som bygede ver Mike Gdrdin, lMats
Jundkvist och undertecknad Christer
linde som ocksd stod f6r desigmen.

Forldt Jaguarvinner, jsg
kunde bara inte lita bli
att ta med det. red.

Férdelarlock
Jaguar V12




Till att b#rja med Formula-junior med Mangustan kom i produktion 1967 och till-

Fiat och Alfa-motorer. Den fdrsta de verkades i ca 400 ex, varav ca hdlften
Tomason for gatbruk kom 1965 och hette gick till USA. Mangustan hade ett vida-
Vallelunga och var for sin tid en reutvecklat chassie-typ Vallelunga- med
mycket intressant bil med mittmonterad mittmonterad Ford 289 alt. 302 V8.
1,5-liters motor i ett sk spine-chassie Karossen i stdlplat designad av Ghia.....
med en formskon Ghia-kaross i plast. Ford var dock inte njda med vaghdll-
Vallelungan var den forsta bilen som ningen och kritik riktades mot Aleesandro
kom i produktion och ca 75 bilar till- . som med hjélp av bl.a. Dallara frén Lam-
verkades...... borgini tog fram ett monocoque-chassie,
- Tarn I mitten pd 60-talet tog Alessandro monterade en ZF-1&da och valde slut-
$SKs e Tatasessektlan. kontakt med Carroll Shelby, vilket ligen Fords 351-Cleveland-motor som for
Mats Gorski Ordforande (kontaktman i SSK samt med De Tomasofabriken resulterade i att Mangustan kom till tillfdllet var nykonstruerad och lan-
i Modena) varlden. Detta var steget in i super- serad som High Performance-motor och
Lennart Engstrim Vice ordforande (kontaktman fér norra Sverige) bilarnas vdrld och d& kom &ven Ford- gav slutligen Ghias chef-designer Tom
Goran Malmberg Teknisk radgivare USA in i bilden. -En liten i all vdl- Tjaarda i uppgift att rita en kaross
Thomas Wingstedt Information mening retsam "kuriositet" ndr det sSom var !ampl1g for andamﬁlet.--Panteran
Conny Rehnvall Organisator giller namnet Mangusta (det lilla var_nu fodd och visades forsta géngen
Ake Larsson Kontaktman for sddra Sverige vessleliknande djuret mungo)} och pd Turin-utstédllningen 1971, varefter
Lennart Larsson Kontaktman for sodra Sverige hur det kom till med tanke pa Shelbys sa@arbetet med Ford och USA blev fast-
Borje Molin Kontaktman fér Stockholm inblandning i projektet, kan vara vért stallt...... .
att ndmna. Mungon d@r ju cobrans enda ' Produktionen kom igdng mycket snabbt
naturliga fiende i djurriket, sé och ca 85% gick till Staterna, ddr
Alessandro ville som sagt retas lite bilen mottogs mycket positivt. Den var
med Shelby. Vi fick ju &ven se en fin snabb, neutralstyrd och verkade per-
duell dom emellan ndr Benny Norberg fekt utstuderad och tidlds......
Svenska De Tomaso Klubben - Den subjek- med sin Mangusta tog hem klass A-seg- I‘det hdr sammanhanget fér naturligt-
tiva historien ern i augusti -83. -hdr pd start- vis de Tomasos 2 andra mycket vackra
linjen med just Cobran (se bild).... och exklusiva vagnar inte glommas bort
1974 kopte jag mig De Tomaso Mangusta b&de pd Jénkopings Elmia och Malmg- -namligen Longchamp och Deauville.
och snart efter kom jag i kontakt med utstéllningar med stor framgéng. Borje Molin / Pantera -71
UIf Larsson, som ndgra mdnader innan Pantera blev "best in show" och klubb-
gjort detsamma. Min bil var inregistre- ens monter den bista.

rad, hans under uppbyggnad. Jag kérde,
han grejade, och det uppstod trevlig
telefonkontakt, som till slut ledde

till klubbens bildande, enligt motto:
Delad glddje dr stérre och delat trubb-
el mindre. Svenska bilentusiaster viss-
te p& den tiden mycket lite om De Tomaso-

Mats Gérski

LITE HISTORIK

bilar. Det hade jag forsokt avhjdlpa De Tomaso och mannen bakom dessa bilar
genom att skriva lite information om dr ett langt och férgstarkt kapitel om
fabriken och bilar. en man och hans livsverk, som dr svart

att sammanfatta sd hdr kort - utan mds-
te lédsas i bokform - och jag vill podng-
tera att det finns ett fint urval av
intressant ldsning att skaffa: Tex-
Super Fords (Wallace A Wyss), De Toma-
so Automobiles (Wallace A Wyss), De To-
maso Pantera (dJan Norbye).

Tvd &r senare importerade jag min Pan-
tera och dd kom jag pd tanken att skaffa
mig uppgifter om andra De Tomaso-dgare.
Minga svarade gdrna pd mina telefon-
samtal och brev, andra var helt ointress-
erade. Till dom hérde ddvarande svenska
generalagenten Specialbilar. 1977 kunde

jag trycka och distribuera férsta Svenska Alessandro de Tomaso kom ursprungligen
De Tomaso-registret, som grund till klubb- fran Argentina och var en entusiast.
en. Den innehdll 29 bilar. Tvd &r senare, Det senare madste man vara for att

27 maj 1979, pd Kinnekulle Ring kom fyra sdtta igdng egen biltillverkning.....
Panteror och 5 &rs ldnga forsok resul- Han bdrjade sin karriér som tdvlings-
terade i formellt bildande av klubben. forare i borjan pd 50-talet vilket se-
Arsmite pd Kinnekulle blev tradition, nare forde honom till USA och slutligen
likasd hosttrédffar, forst péd Hooks Herr- till Italien ddr han borjade samarbeta
gard och sedan p& Stderkdpings Brunn. med broderna Maserati. (Vars biltill-
Antalet bilar har dkat till dver 50 st. verkning nu ingdr i Tomaso-koncernen).
och c:a 20% brukar dyka upp samtidigt 1958 bérjade Alessandro bygga egna bi-

p& vdra trdffar. Klubben har upptratt LT fm S



Eftersom vi fér en hel del forfrdgning-
ar per telefon och brev, sd tdnkte vi
ge lite overgripande svar pd de mest
forekommande fragorna.

KAN MAN FA KOPRAD GENOM KLUBBEN?
Ja, allmdnna, men inga adresser (utom
fabrikens forstds).

LONAR DET SIG ATT KOPA EN KROCKAD PAN-
TERA?

Beror pa dig sjdlv och hur hiandig du
ar eller hur mycket pengar du har.

VAR UTOMLANDS FINNS DOM BILLIGASTE
PANTERORNA?

Ingenstans, men stk i Tyskland -
Italien (dyra) - England - Belgien,
dér det oxa finns bra agenturer.

AR DET SVART ATT HITTA PANTEROR TILL
SALU?

2-3 per manad i Tyskland - 1-2 per
ar i Sverige.

PROBLEM ATT FA IN EN PANTERA TILL
SVERIGE?

T.o.m. 1975 bdr det inte vara nidgra
problem (bromsintyg skaffar klubben).
F.o.m. 1984-1987 é&r avgasreningen av-
klarad. Avgifter: Moms p& inkdps-
summan, med EUR-1 intyg: ingen tull,
men accis och skrotningsavgift.

VAD KOSTAR DET ATT RENOVERA EN
PANTERA?

Mycket svart att svara pd, men ett
riktvdrde (inkl. inkopet) vid
150.000 kanske inte &r helt fel.
(Nypris ca 250.000:-). Aterigen be-
roende pd hur mycket du kan klara av
sjdlv. Dessutom har vi en del tips
och rdd den dan du stdr ddr och ri-
ver, vilket i dom allra flesta fall
dr ganska noédvandigt.

HUR MYCKET KOSTAR DET ATT HA EN
PANTERA?

Férsdkring ca 2.000:-/4r (helbonus

i Folksam) - 1.500 milen, skatt:

1.500 kg, service vid varje 1.000 mil.

AKKOMFORT I PANTERAN?

Ldnga forare bdr dndra sitena, skdnt
pd sommaren med air-condition, bra
langfardsvagn (utan allt foér mycket
packning), bullrar ungefir lika
mycket vid 90 som vid 190.

VAD HANDER OCH SKER I KLUBBEN?

Bl.a. har vi verkstadshandbok, reserv-
delskatalog, hjélper till att skaffa
reservdelar, teknisk radgivare,

4 mgten per &r i samband med sport-
vagnsmeetings: ddr vi kdr/snackar/
tittar pa bilar och annat, kollar ev
p& video, film, bilder m.m., &ter och
kanske dansar, vem vet?

Kinnekulle (hemmabana och drsmote) -
Knutstorp - Falkenberg - Mantorp (ut-
stdllning i &r) och dessutom en host-
traff i Stderkdping, informations-
blad (oregelbundet), Sportvagnen och
Vi (4 ggr/é&r). Bilinnehav &r inte
nddvéndigt fér att vara med i klubben.

S& lycka till och som sagt stoter du
pd problem nér du vdl hittat en bil
s& hor garna av dig!

Bilar siljes

TRANSPORTLASTBIL VOLVO F8é

Utrustad med sovrum i panel
och heltéckningsmatta, kom-
plett arbetsbink med rampor
i aluminium.

Kemplett och k&rklar, rikligt

utrustad.
Billigt mot férslag.

€y

TELEFON: 031-180674 ELLER 040-434319

SUPER SALOOR CAMARC

Mycket snabb racerbil till
Dip som till billigt pris
vill kéra i &r.
DATA:
Helrace 350 motor med torr—
sump! Plastdérrar och plast-
huv. Skivbromsar runt om.
Billigt mot forslag.
SVERIGES SNABBASTE RACING-
TJEJ, NETTAN LINDGREM.




SALJES

Phantom P75, unik genuin engelsk club-
manbil enda exemplaret i Sverige. Mycket
intressant bil i klass ES. Totalt har
endast 12 st Phantom producerats. Dessa
bilar dr mycket framgingsrika i England.

Bilen dr totalrenoverad fré&n grunden och
dr i utstédllningsskick. Ramen dr bldstrad
och lackerad, all aluminium dr utbytt och
karossen nylackerad.

Motorn Ford 1600 crossflow, balanserad,
flodesbearbetad topp, vassare kam, Row-
land torrsumpsmérjning, closeratio vix-—
elléda, solfjiderkoppling.och oljekylare.
Vidare dr bilen utrustad med aeroguip-
ledningar, aluminium bromsok, sexpunkts-—
bdlte och halonsprinklersystem. Mekanisk
varvriknare och melkanisk tempmdtare.
Slicks pd Minilitef#lgar. Extra noskon
ingdr.

Koparen kan rikna med rdd och ddd under
sdsongen -84 di vi kommer att delta med
annan bil.

Totalt har 1000 timmar satsats i denna
genomgripande renovering.

Denna mycket intressanta och potenta bil
sdljer jag d& jag har nya sportvagns-
projekt under arbete.

Pris inkl. div. delar: 38.000 kr.

Fér mer information ring: 031/114420
Stefan eller 0581/12057 Bjarne, kvillstid.

Biltransport fér tva, Mercedes 913

drsm. =77, 6:a diesel, 17.000 mil.

Durkplitsflak-vinsch-ramper plus kula.

Pris: 30.000kzr.

Bengt Selander Morbyholm Gillberga

635 13 Eskilstuna. Tel: arb. 016/352100
hem. 016/60375

MGE och Midgetdelar fran skrotade bilar.
Ford Cortina GT 1500cc motor, fabriksny.
BT, blatt till Spitfire.

2 st VW 412-motorer i Super Vee trim
sdljes 1 klump fo6r 10.000 kr, Aven byte
ti1l Formel Ford.
Kontakta Yngve Johansson Sarvlaxgatan 9
SF-07900 Lovisa Finland
Tel: frédn Sverige 99358-15-532495

fran Finland 915-532495

Audi 100 L5E Aut. &rsm.-79, 7500 mil,

utr. med Pioneer srereo, Eberspicher

kupévirmare, som/vint. hjul.

Farg: Indianrddmetalic. Pris: 39.900kr.

Besikt. u.a. 18/1 -84.

Bengt Bengtsson, tel: arb. 08/631885
hem. 08/7390902

KOPES

Delar till MGA och TR4, Minilite-
filgar 5-6,5/15 passande SAAB 99-900
samt till MG Midget 13 eller 14 tum.
Engelsk 50-60tzls sportbil.

Tel: 0764/32986

2 st 7" fdlgar samt
2 st 8" falgar med

hyfsade dack pa.

Peter Olsson tel. 0158-402 94
(dven sent)

DIVERSE

Ar du intresserad av engelska sport-
eller lyxbilar? Jag kan formedla im-
port av sddana till fordelaktigt pris.
For vidare infoxmation var god kontakta
Ola Heppstadius tel: 0584/13297

Tel: 0764/32986

Redaktsr: Goran Andrén
Anders-Zornsgatan 25 C
412 72 Goteborg
Tel: 031/409930

Medarbetare: O0lle Odsell
Christer Linde
De Tomaso-sektionen

Ndsta nummer beriknas vara klart omkring den 24/8. Material och annonser bor vara

mig tillhanda senast den 27/7.




