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NYTT AR IGEN!

Jag méste bérja bli gammal, for jag
tycker det inte var ldngesedan som jag
satt och skrev en nydrsbetraktelse for
Sportvagnen och Vi nr 1-83, Men sedan
dess har vi faktiskt lagt verksamhets-
dret 1983 bakom oss, och nu laddar vi
for 1984 istdllet! I nydrsbetraktelsen
forra dret var jag optimistisk om ut-
vecklingen av SSK's olika verksamheter
och om svensk racing i stort. Nir man
nu ser tillbaka ser man att vi har
lyckats uppfylla minga av mdlsdtt-
ningarna, men att vi kanske inte nddde
dnda fram pd alla omrdden.

Bland de positiva sakerna kan ndmnas
att Motor Show pa Elmia i vir egen regi
blev en succé, att rallycross-EM och
flera folkrace och kombinerade folk-
race/racingtdvlingar pd Kinnekulle Ring
drog mycket folk, att véra sportvagns-
meetings far allt fler deltagare, och
att var tdvlingsorganisation fungerar
mycket bra. Sedan mdste vi vdl ocksi
berdmma var redaktor Goran for att han
punktligt har fétt ut fyra innehdlls-
rika nummer av Sportvagnen och Vil

Nér vi summerar det ekonomiska resulta-
tet fran klubbens och SSK Racing AB's
verksamhet 1983 ser det ocksd ut som

vi har lyckats bra, for bdde klubben
och bolaget kommer kunna visa betydande
dverskott. Som kommentar till det sdger
Jjag dock detsamma som min "styrelseord-
forandekollega" P G Gyllenhammar: vins-
terna dr nodvindiga for att vi ska kla-
ra framtida investeringar!

Bland de saker ddr alla férvintningar
inte har infriats kan namnas den lang-
samma utvecklingen av Pop-race, den
fortfarande 1ika kntliga asfalten pa
Kinnekulle, den negativa trenden ndr
det gdller antalet aktiva forare i SSK-
serien och SM, och det 14ga antalet
medlemmar som kommer till klubblokalen
pa onsdagskvdllarna.

Nu sitter vi inte bara stillatigande
och accepterar dessa saker, utan vi fir-
soker i styrelsen analysera orsakerna
och komma med idéer hur vi ska kunna for-
bdttra detta. Vi tror fortfarande (Tiksom
SBF) att pop-race kan bli ndgot stort som
kan rekrytera fler aktiva racingforare
dven i andra klasser pd sikt. Vi kommer
att ta nya tag for att gbra SSK-serien
roligare och mer attraktiv for bide fo-
rare, supporters och publik. Nu kommer
det hdnda saker pd Kinnekulle Ring igen,

ndr dgarfirhdllandena &ntligen har klar-
nat, (mer om det kan du ldsa pd annat
ha11 i tidningen.) Klubblokalen i Stock-
holm ska rustas upp ytterligare och vi
ska ordna mera intressanta program. Om
vi sedan lyckas gora en bra Motor Show
pa Elmia i pdsk igen, s& har vi skaffat
oss ekonomiska forutsdttningar att viga
satsa ordentligt pé ett par storarrange-
mang under 1984.

Vi ser alltsd fram emot ett framgdngsril ‘)
verksamhetsdr i SSK dterigen, men vi mds-
te komma ihdg en sak: Med bara idéer och
pengar kommer man inte 1dngt, utan man
maste dessutom ha entusiastiska manniskor
som kan omsdtta idéerna i praktiken, S&-
dana ménniskor har vi lyckligtvis i SSK,.
men vi behtver dnnu fler. Stdll ddrfor | ‘)
upp pd védr verksamhet under 1984, sd kan
vi vid denna tid ndsta dr se tillbaka pd
ett dnnu bdttre verksamhetsdr dn vad
1983 var!

017e Odsell

KAN NAGON SVARA?

Medan jag hiller p4 med slutklimmen av
tidningen s& droppar det ner ett brev
frén en medlem i brevlidan.

Nu finns det tyviErr ingen mbjlighet

att bepvara brevet i detta nummer,

utan jag tar mig friheten att sitta

in det i tidningen s& kanske nigon
medlem kan besvara det.

Kanske kan vi ha ett svar pd det till
nista ging. (

"Som medlem i SSK har jag inte kunnat
undgd att ldgga mirke till hur ménga
duktiga och kunniga personer det finns
inem SSK:s led. Speciellt nir det gdller
att bygga en tivlingsbil. Som den novis
Jag dr stdller jag frigan till red.

Hur bir man sig &t for att pd enkelt | ‘)
vis gbra sig en plastkaross, en kaross
som &r sd stabil och riktigt gjord

att den gir att anvinda pd en vipbil?
D.v.s. en bil som ska kiras pd vigen.
Med den samlade expertis som finns

inom SSK:s led borde det gi att f&

fram ett svar pd den frigan".

Jag limnar hdrmed &ver frigan till

dom som kan.
red.

STORST!
Tva utstéllningar i en

Paskhelgens numera traditionella
Motor Show pa Elmia i JénkBping &r pa
vag att bli Nordens stdrsta och mest
varierade motorutstdllning.

Fér sex ar sedan tog SSK initiati-
vet till en da helt ny bilutst#@llning
pa Elmia. Eftersom vi hade samarbetat
med Picko med Sportvagnen och Vi i Mar-
morhallarna pa Ostermalm (nedlagt p g

‘)a att hallarna stdngdes for utstdll-
ningsbruk) fortsatte vi samarbetet #-
ven pa Elmia. Utst#llningen fick ett
nytt namn - Motor Show - och det nume-
ra etablerade Ladbils Grand Prix star-
tade i samarbete med Expressen. Samar-
betet med Picko varade i fem &r fram
t o m 1982. 1983 lamnade Picko samar-
betet och SSK Racing tog ensam ansvaret
for showen.

Ungefér samtidigt som vi drog igang
Motor Show, startade SHRA i Jinkdping
en egen uktstdllning som Fick namnet
Custom Show. Aven denna utst#llning
blev snabbt populdr och lockade ca
15.000 bestkare.

Till 1983 ars Motor Show gjorde wvi
ett trevande forsok till samarbete.
Custom Show gjorde uppehall och istdl-
let presenterade vi en del av deras bi-
lar pa var utstdllning. Vi tyckte att
samarbetet fungerade bra samtidigt som
utstédllningen fick en mycket roligare
karaktdr. Saken var klar - vi slog ihop
vara utst&llningar och satsar nu pa att
gora ett av Nordens b#sta och roligaste
arrangemang.

Vara erfarenheter fran tiden med
Expressen som samarbetspart hade gjort
klart for oss vikten av att ha en rejal
massmediaprodukt med i bilden. Darfor
tog vi kontakt med Bilsport, som numera
dr en av Nordens storsta facktidningar
med ca 85.000 ex var 14:e dag. Dessutom
ger de ut tvd tidningar till som dr pa
stark frammarsch - Trailer och Four
Wheel Drive. Bilsport nappade pa erbju-
dandet och gick in som tredje samarbets-
part.

Darmed var en helt ny och unik show
ett faktum. Bilsport Custom och Motor
Show B4.

Ma&lsidttningen med showen &r att visa
de kvalitativt basta bilar och motor-
cyklar som finns i de olika kategori-
erna, Allt ifrén fantasifulla Show Cars
och custombyggen till unika racerbilar,
sportvagnar och veteranfordon. Totalt
kommer vi att presentera ca 135 bilar,
ett 60-tal motorcyklar och ett 50-tal
tillbehorsfirmor.

Ramen runt showen skall ocksd vara
festlig med ladbils- och miniracing,
scenupptradande och kanske ett nytt
Guinessrekord med MNordens starkaste
man som lyfter en bil.

Laddat alltsd for en festlig pask!
Och som vanligt behiver vi Din hjélp.
Har Du nagra bra forslag till bilar ete
som kan vara med? Vill Du vara med
sjdlv och hjdlpa till? Har Du en spon-
sor som vill tréaffa ca 60.000 personer?
Hor av Dig i s& fall till Robin eller
Bibbi, tel 0511/580 60 k1 09.15-13.00
eller 0511/431 15 dvriga tider.




KINNEKULLE RING

Er 1983 14 Kinnekulle Ring blev inte
riktigt som vi hade ténkt oss, p g a
att det i borjan av sommaren visade
sig att banan skulle sdljas. Banig-
aren Brattefors Bruk var i behov av
kapital f&r sin industriella verksam-
het, och ddrfor utbjéds banan till
forsdljning f6r 1,5 miljoner kronor.
Tyviarr hade SSK ingen m8jlighet att
g4 in och képa anligeningen och dir-
fér uppstod en osikerhet for vidr fort—
satta verksamhet p& Kinnekulle Ring.
Detta gjorde att alla vdra planer pd
asfaltering och andra investeringar
stoppades, och vi blev "handlings-
férlamade" nir det gfllde planeringen
av den framtida verksamheten.

5& sméningom ammilde Trafikskolorna

i Skaraborg intresse att kopa banan,
for att sdkra verksamheten pd halk-
banan och for att kumna dra nytta av
den investering pd ca: 0,5 miljoner
kroner som de gjorde 1982 genom om-
byggnad av halkbanan. Férhandlingarna
om villkoren foér kopet drog dock ut
ph tiden Sver sommaren, och si linge
det inte var klart med Svertagandet
kunde inte SSK g in i forhandlingarna
med de nya tilltinkta Zgarna. Genom
att villkoren i avtalet mellan siljare
och kopare dessutom blev komplicerat
fick vi fér vir del i SSK flera mot=-
parter att forhandla med, - bide gamle
banigaren Hikan Knutsson och den nye
bandgaren Kinnekulle Trafikévnings-
plats Ekonemiska Forening.

Nu &r #ntligen i stort sett alla av-
tal skrivna, men det drijde alltsd
dnda tills &rsskiftet innan det blev
klart. Nu har vi genom vdrt bolag SSK
Racing AB skaffat oss nyttjanderitten
till anliggningens alla delar utom
halkbanan i 15 dr framit. Nyttjande-
rdtten omfattar alla helger under
mdnaderna april - september, och #ven
andra tider om det inte kolliderar
med Trafikskolornas verksamhet.

REDEST EIN%

SSK Racing AB stér ocksd som tidigare
for den lopande driften av banan, men
eventuella kostnader for forbittringar
av gemensamt utnyttjade byggnader, till-
fartsvigar osv ska delas mellan 55K och
Trafikskolorna. Sddana investeringar som
bara avser tdvlingsverksamheten, vilket
géller exempelvis asfaltering av racer—
banan och forbidttringar av toaletter i
depén, méste dock helt betalas av S5SK
Racing AB.

Detta innebdr att vi dntligen har fatt
férutsdttningar att gbra en langsiktig
planering av vir verksamhet pd Kinne-
kulle Ring. Det innebdr emellertid ocksé
att de investeringar vi gir Zr pd ndgon
annans anldggning, och som vi allts&
inte kan ta med oss eller f& ersittning
fer vid avtalstidens slut. Vi &r dock
helt inst#llda pd att pd sikt gbra
Kinnekulle Ring till Sveriges bdsta mot-
orsportanliggning, och till att borja
med ska vi stZlla i ordning banan sd
att vi ken kéra bdde racing och road-
racing under 1984.

Som ett led i vdr ldngsiktiga satsning
pé Kinnekulle Ring har vi kipt gamla
skolan i Kimmekleva samhille, alldeles
vid infartsvigen till banan. Denna stora
bygenad ska stdllas i ordning under
vintern dels till kontor och dels till
"vandrarhem" for forare och funktiondrer.
P4 detta sdtt kommer vi frdn sommaren
att kumma erbjuda billiga dvernattnings—
rum inem fem minuters gingavstind frin
depin! DEr kommer ocksd att finnas dusch,
kik och "sdllskapsrum", och i nedervidn-
ingen kommer vi ha anmmilningssekreteriat.
Detta hus blir alltsd virt eget pd egen
mark, och kommer att bli ett fint kom-
plement till anliggningen Kimmekulle
Ring.

0lle Odsell

}portvagnsmeeting; pé& Anderstorp

X depén pd EBrands Hatch vunder Formel

SSK MOTE

Den 8 november hade SSK sitt numera
traditionella méte i Géteborg. Precis
som f8rra Aret var moteslokalen SVKG:s
klubbstuga pd Hisingen. Antalet be-
stkande var kanske ndgot ldgre Hn

dom tidigare &ren men &ndd dtskilligt
mer #n pd vanliga veckombten. Film
visades forstds och information om
dom bdda klubbarnas verksamhet ldm-
nades. Bl.a. si fdr kanske SVKG:s

internationellt deltagande.

VYA BILAR
Niclas Schénstrom sdgs smyga omkring

ord Festivalen. Resultatet blev att
han tog med sig en av Van Diemens
fabriksbilar (under sisongen -8§)_
hem. S& nog fir han riknas till seg-
erkandidaterna i 4r.,

Det ryktas att Nils-Clof Johnsson
och Kjell Wallin varit over i Eng—
land och inhandlat var sin racing-
preparerad Sprite.

I ndZsta nummer kan vi kanske presen-
tera vad Peter Sandén har pd géng.
Det skall vara nfgot av virsta sort.

Lasse Widenborgs Chevron BB finns
numera i Goteborg och i Gunnar Bris-
mans Zgc. Lasse sjdlv har varit nere
i Belgien och kiépt ndgot hiftigt med
en V8:a i baken.

NICLAS SCEONSTROMS NYA BIL

VISA ATT DU AR MEDLEM

et var kanske léngesedan du kdpte
nigra nya klubbmirken/dekalex?
Kanske #r det hdg tid att kipa
ndgra nu cch montera p& den ny-
lackade racebilen.
Och &r bilen helt klar kan du peppa
upp dig med ndgra racefilmer/video.
ppgifter om mirken c. filmer hititar
du i matrikeln.

Ett stort GRATTIS till tvd nya blivande
klubbmedlemmar (hoppas vi).

1 borjan pa december sdg en tds dagens
ljus i Partille, vars mor &r var egen
depachef Ingela Lundberg och vars far
ar en gammal Formel Ford-férare vid
namn Tommy Rydén.

Den andra tjejen tittade ut i Sollentuna
i bérjan pd januari och vars mor heter
Irene Nilsson och fadern dr den hurtige
f.d. Vredestein-foraren Hakan "Fladder-
bralla"™ Tornbom.

Vad mdnne det bli av dessa tjejer?
Ndgonting med bilar férmodar vi, sd
det &r lika bra att redan nu infdr-
skaffa smadbilar tillsammans med alla
dockorna.

SPORTS 2000 PA BRANDS



RAPPORT FRAN BANKANTEN

Ndr redaktdren for tidningen ringer upp
en och sdger att nu far du fdrbanne mig
géra ndgonting mer &n den rapporten du
gjorde frén bankanten fér ett &r sedan.
D& gav han ju mig direkt uppslaget till
vad jag skulle gbra. Jo, en rapport fran
bankanten 1983.

Den bérjade ju ganska kul egentligen,
eftersom man inte hade ndgot som helst
ansvar utan man i lugn och ro kunde dra
sig ner mot Kinnekulle Ring, dér det da
var rallycross-EM, och inférskaffa sig
védskor och sdlja biljetter. Det dr fak-
tiskt det roligaste jag varit med om.
Det beror inte pd biljettférsdljningen
utan det beror pd att vi hade en liten
man med oss, som dndock dr en stor man
inom SSK och det &r "Lill-Emma". En

san utropare gdr inte att skaffa ens
Kiviks marknad. Ddr s&ldes biljetter
till tusen och det &r vdl forsta gang-
en i svensk historia, som det har sdlts
stdplatsbiljetter till sittplats, men
det fixade Emma. Hela den dagen var det
solsken och underbart och mycket tack
vare att "Lill-Emma" var i den form

han var. Nér man sen fdr se resultatet
blir man inte speciellt ledsen utan da
ser man att det kanske kan bli asfalt
s& sminingom. Genast dyker frégan upp,
varfor har vi inte asfalt i ar? Nej,
det rédckte inte till. Det fanns ju
ndgot som heter skulder kvar fortfar-
ande. Men varfér g& in pd sd hdr tré-
kiga sidor. Det &r ju helt ointressant
egentligen. Ska man rapportera frén
bankanten ska det ju vara de positiva
sakerna, och det var det ju en i alla
fall i bérjan.

Sen far vi vdl gd till ndsta positiva
sak och det var ju SSK-premidren i
Anderstorp i maj. Nu tycker ni att det
hiar blir en vdldigt underlig rapport.
Jo, det &r klart att gér man en rapp-
ort s& géir man ju den fran sin egen
persons sida. Och det &r faktiskt en-
da géngen i mitt liv jag fatt agera
"Ironside". Och om ni klagar pd gupp-
en pa Kinnekulle &r det ingenting mot
vad de har gupp vid tidtagningstornet

i Anderstorp. Jag har provat dem. For
er som inte vet vad jag menar kan jag
tala om, att sitter man i rullstol for
forsta gdngen och férsoker backa och
har ett dike bakom sig. Eftersom det
inte finns backspeglar pd fordonet i-
frdga hdnde ju saker och ting som man
inte har raknat med. Det fanns alltsa
ett dike dar. Det &r egentligen synd
att inte ni som verkligen &r med i
klubben &ker ut pd vara race, for det

hénder mycket roliga saker. Bl.a. att
se ett sdnt lass som jag dka bakldnges
pé Anderstorp, det dr nastan show det.
For att overgd till foéljande tdvling
var det sportvagnsmeetinget pd Kinne-
kulle i slutet av maj. Det var en bland
de fdorsta gdngerna pa de sista tva dren
som jag inte hade ndgot speciellt att
gora. Ja, det var vdl kanske en liten
16gn. Jag kanske var speciellt nervds
dirfér att dd skulle ju Anders dka i
Sport 2000. Det &r inte alltid roligt
att sdtta en funktiondr i en racerbil.
Det finns tvd saker att vdlja pé.
Endera tror han att han kan sd mycket
som han har sett de andra kan eller
ocksd forsvinner han ut i férarleden
och dd dr vi ju en funktiondr mindre,
vilket kan ju egentligen bli en mindre
katastrof, eftersom varje funktiondr
dr vardefull for att vi dver huvud
taget ska kunna halla igéng den hér
cirkusen. Efterdt satte jag mig ner
och pratade med Anders och hérde vad
det var for stora dventyr han upplevde
pé banan. Och det var ganska spdnnande
att héra. Bland de spdnnande han sa
var att det var en djdvla skillnad.
Och det &r klart att det mdste man

ju férstd . En stor skillnad &r ju
det att funktiondren star vid kanten
ach vinkar &t dem som dker forbi.

Han berdttade dd att, inte sdg han

att ndn vinkade 4t honom ndr han

dkte forbi. Han hade fullt sja att

ta runt bilen runt banan eller som

vi brukar sdga "skrotet". Nu gick

det s& vdl att han t.o.m. hamnade

pd prispallen. Just den helgen hade

vi de mest underbara forhdllanden

som kan finnas pd Kinnekulle, regn,
rusk, kallt och varmt. Wér vi dé
skulle ta kort och forsoka foreviga
den biten, ja di var det s3a immigt

pd kameran att det inte ens hjdlpte
med forsdttslinser enligt redaktdren
fér dven han blev utan foton frén

den prisutdelningen. Det var en av
mina stora upplevelser runt banan

som ni kanske fdr forstd.

Men for att snabbt forflytta sig

dver till ndgot intressantare som
egentligen for min del i alla fall

ir SSK-serien far vi dra en bra bit
framdt i almanackan och hamnar dd
helt plotsligt i slutet pd juli.

Som vanligt fungerade SSK-serien

med alla dessa underbara manniskor
som forare och dven de personer som
stér ute pd banan, funktiondrerna,

)

"
L

helt klart inga problem. S& kom den dér
lilla roliga grejen for min del i alla
fall, ndr det blev hdaftigt med folkrace,
for det horde vi samma helg. De hade ju
blivit mycket, mycket tuffare &n vad
tver huvud taget SSK-firare kan bli. DA
kan ju varje mdnniska forstéd vad vi ham-
nade i for problem. Jo de gjorde ett de-
fileringsheat. Dd var vi tvungna att
flagga av dem. Det blev stora protester.
D3 helt plotsligt kom mina tankar till
iet som jag sedermera har anvant. Vad
skillnaden p& race och folkrace?
u0, skillpaden ar som att lyssna till
en synfoniorkester och att se Bréiderna
Djup. D& fér man ta fram den rutiga
flaggan och vinka av eléndet och fréga:
Vad pysslar Ni med? For fortfarande
héller vi pd med ndgonting som publik-
ska betala for och tycka &r roligt.
vag tror inte de tycker det &r roligt
med en defilering ndr det &r finaler.
Det var den helgen det. D3 dr det vil
lika bra att snabbt forflytta sig till
ndsta helg.

D& hamnar vi i Mantorp, didr vi gjorde
ett underbart samarrangemang med SSK-
)rien och sportvagnsmeeting. P& 1lor-

..dgen bérjade vi som vanligt med ral-

lyt for sportvagnsfantomerna, som jag
alltid kallar dem ndr jag dr sndll.
Tyvdrr far man ju inte sd ofta vara
med pd den biten och se vad de haller
pd med utan det gar ganska sldtt for-
bi. P& banan hdller vi dd pd och kor
fri trdning och lite smdrace som all-
tid. Men det som dr viktigt med den
hdr helgen ar att SSK-serien och fi-
nalen i sportvagnsmeeting kor till-
sammans och det &r en ganska seleber

sak eftersom vi har fler arrangtrer
som hdller pd med sportvagnsmeetings.
Vi har t.ex. Goteborgs Sportvagns-
klubb och MGCC i Malmb, sd det ar ju
skont att finalen hamnar atmindstone
mitt i Sverige och tillsammans med
andra racerbilar, vilket bdgge parter
verkar vara ganska glada och lyckliga
dver att kunna trdffas helt plétsligt
och utbyta tankar och meningar vad de
egentligen hdller pd med. Det ar som
vi vet samma sak fast med ndgon skill-
nad och skillnaden dr marginell egent-
ligen, for att det &r att bygga och
kora sd mycket som mdjligt och gira
det sd bra som mojligt med olika bil-
ar och olika ténkanden.

Men for att dtergd till vardagen hamn-
ar vi pa sondagen. D3 borjar vi med
alla race och d& stod man déar igen
som en fane pa plattan s.k. tdvlings-
ledare och bland adepterna har man

dd en person som man kanske tittar
lite extra pd for att han far ju inte
géra ndgra fel eftersom han mdnga gdng-
er kanske gndllt dver férarna blir man
speciellt uppmdrksam pd vad han gor.
Ja, och det gjorde han. Han fick bry-
ta och dad fick han uppleva precis den
saken som alla firare gor. Han fick
"tappa" hjilmen tre meter upp i luft-
en och tycka att livet &r for jéavligt.
Det dr det ju alltid ndr det gdr snett,
s& det var egentligen en ganska skén
upplevelse som Anders fick den géngen.
For ndsta gang kanske han ser det lite
annorlunda och det gbr vi allihop fér
att vi ar rédtt klara pd vad som hidn-
der ute p& banan fast vi kanske inte
har varit dar ndgon utav oss, men vi
har upplevt de dadr situationerna sd
pass manga ganger sd det &r inga stora
problem. Nu blev det ganska familjart
igen och det &r ju fel for att som van-
ligt dr det inte sd mycket att siga

om SSK-serien, for den gick ju precis
som den borde gtra, inga intermezzon,
inga problem, utan vi forflyttar oss
till nésta tdvling, som dé& &r i bor-
jan pd september i Anderstorp.

Dar mdste jag fa berdtta for er vad
jag ibland tycker dr det vérsta som
finns, fast ni andra kanske tror att
jag tycker att det &r den plats jag
har i det hdr med racing. Att ddmma

ut och vara elak. Det &r ju inte alla
génger en domare och en tdvlingsled-
are vill démma ut ndgonting. Nar man
dd ser ett glddjedmne som just det

hdar med Lottie Halfvards, ndr hon
visar pojkarna var "skdpet ska std"
och faller pa en sdn billig grej som



att bilen védger lite 1&tt och man

vet att det inte dr pd grund av att
forsoka dka forbi polarna. D& dr det
inte roligt som tdvlingsledare att ga
tillbaks och hdmta blomkvast och po-
kal. Det &r inte sdnt vi strédvar efter,
men vi dr ditsatta for att se till

att det gdr rdtt och drligt tillviga.
F.6. kdrde vi ocksd SM och NM den
helgen, men det var vdl inga stdrre
problem. Jo, vi hade en rolig grej
egentligen som hénde. Det var att vi
dntligen fick prova att kora Super
saloon och Castrol Cup ihop. Det vi-
sade sig att det gick ganska bra dven
om vi hade haft ddliga odds frén bor-
jan. Men den fé& publik som var dédr

var rdtt ndjd for det var ett stort

och haftigt startfédlt. Det 4r fak-
tiskt vad vi arrangdrer strévar efter,
for det ar ju dé publiken kommer. Det
a: dd det mullrar sként och ser haftigt
ut.

Helgen efter forflyttar vi oss som van-
ligt dver till Kinnekulle Ring och vi
dker 5:e deltdvlingen i SSK-serien. Det
var vdl en bland de skénaste helger jag
ndgonsin har haft i racingen. For jag
borjade faktiskt i Kvarnbojen i slutet
pd sjuttiotalet och hamnade nu den har
helgen som bogsergubbe. Det var den helg
jag aldrig riktigt kan glomma. Tdnk att
antligen f& se racen och inte std dar
nere vid balken och titta rakt fram och
se en raka och ingenting mer. Jag i-
klddde mig en underbar Folkvagn, som
bogserbil och brandbil och satte mig
uppe pé rallycrossens underbara hgj-
der och s&g allt frdn bron dnda bort
till 6:an. (det vet védl alla att 6:ans
postering &r TV-b&jen). Ddr satt man
och njot tillsammans med Erik, som
hjdlpte till, och vdntade att ndgon-
ting skulle hdnda. Och det hinde lite
saker och dd f&r man rycka ut och dra
in dem. Det som bl.a. hdnde var att

man ibland fick sdtta pd blaljuset

och &ka ut och ha det lugnt och skint
och inte ténka pé vad som hdnde for
ovrigt. Ddr fungerade ju Reine vil-
digt bra som tavlingsledare, sd dar
satt man i allskéns ro.

Sen &r vi d& framme i slutet pd sep-
tember, som egentligen &r h@jdpunkten
for SSK for aret, finalen i SSK-serien.
I vanlig ordning var avslutningsfesten
p& Brénnebrona. De som var med dar vet
ju att det var som vanligt vdlarran-
gerat och bra och det var t.o.m. rik-
tigt roligt. Som vanligt var det

Robin Shorter som hade sett till att
allt fungerade. Fér att di &ter ansluta

till Bréderna Djup, det var inte sd
illa ment som det var sagt, for en av
Djuparna var med och vi hade en lev-
ande dansmusik. Jag kan ju bara skri-
va vad jag tycker och det dr att det
dr vdldigt trevligt med levande musik
gentemot grammofonskivor. Det &r inte
alla gdnger som diskjockyn &r sd myck-
et pd allerten som en levande dans-
orkester dr.

Vad vi sen hade kvar var fjorton dag-
ar senare en forarkurs. Det brukar vi
ju alltid avsluta dret med. Nu ham-
nade den i bdrjan av oktober. D3 kan
man bara som avslutning tédnka sig sd
hér vad det gdller racingdret, kurs-
verksamhet och allt. Vart tar alla
uthildade forare vdgen???? Det &r

vdl ingen som vet, ingen som vet.
F.0. fortsdtter vi att jaga bade for-
are och allra helst funktionirer.

For att dter igen gd tillbaks till
allvaret, s& gér det ingenting om
nagon av er kdnner fér att bli funk-
tiondr. Jag tror inte att det i dags-
ldget har blivit s& nedsdttande att
vara funktiondr, som det kanske var
for ndgra dr sedan, utan det &r i
stort sett precis samma arbete och
samma intensitet som att vara fér-
are. Man har ju parkettplats och man

kénner att man &r med och hjdlper
till for att fa allt att snurra runt.
For att frangd den hir allvarliga av-
delningen, som rdkade halka in pé
slutet vill jag s&ga att det var ju
inte riktigt slut egentligen med
forarkursen utan det bdrjade hdnda
saker och ting, som inte vi hade tankt
oss for och trodde pd. Helt plétsligt
veckan fore SARF-motet i Linkdping 1
borjan av november bérjade det gd
rykten pd stan. De ryktena bdrjade
edan uppe i Mora. Beviset frdn Mora
Aar ni vdl alla sett som har ldst
Sportvagnen och Vi, dér vi har honom
ridande i vestibulen. Det ar inte
alla ryttare som lyckas rida hem sin
prinsessa, men det gjorde faktiskt
Olle. N&r jag fick hora att Olle
')ade forlovat sig tyckte jag att det
ar pd tiden. Det var precis vad jag

hade vdntat han skulle g&ra sd smd-
ningom. Forlorad eller fdrlovad,som
det heter. Det &r néstan samma sak.

Nu har vi fdtt en Mini Lady-tjej

som styr dtmindstone ordféranden i SSK.
Vi fé&r vdl hoppas att Olle &r lika
duktig i stigbyglarna i fortsdttningen
som han varit hittills, s& han verk-
ligen sporrar SSK framdt med hjdlp

av prinsessan. Ndr vi hamnade pa
SARF-mgtet fick han en liten dala-
hdst utav SSK for att kunna rida

det hela i hamn.

Ddr kan vél rapporten fran bankanten,
dven om det ocksd blev hotellkantan,
f& sluta och jag ber att f& dterkomma
eventuellt ndsta &r igen om redak-
téren sldpper igenom materialet.

Bosse

vl reros semmore. @22
EN DEL AV BRAWDS HATCH

ENGLANDSRESAN

Ren 27 oktober fick jag mtijiimhet att dka

ed ett ging Formel Ford-forare och deras
vinner over till England och Formel Ford

Festivalen pd Brands Hatch. Det skulle
bli en resa som ménga av oss sent skulle
glémma.

Vi samlades vid middagstid pd Bil-Forum i

steborg dir det blev fika och filmvisning

v Mikael Nordlander. Vi var ett 40-tal
som skulle 8ka under Mats Erikssons led-
ning och vi packade ihop oss i tio bilar.
I min bil &kte férutom jag sjdlv Lemnart
0. Holger Philqvist och Anders Olsson.
Det borjade bra, bdten var férsenad s vi
fick vinta en bra stund innan ombordkdr-

ning kunde ske. Resultatet av detta skulle

bli att vi missade bescket pd Donington
Collection. Men till slut kom vi ombord
och hittade vira hytter, eller vad man nu
skall kalla det.

TENK OM MAN FICK MED SIG DENNA VINSTEN HEM
(bilen alltsa)

tverfirden blev ganska lugn, &tminstone
vad betriffar sjogingen. Middag intogs 1
restaurangen och sedan ftljde ett flertal
besBk i baren och discot. Den delen av
resan brukar g& bra, virre ir di andra
dagen. Nir man gdtt runt bdten en 15-20
génger s& borjar det bli ganska ldng-
tr8kigt. Och inte kan man bestka baren
heller, man skall ju k&ra bil senare.

Men till slut var vi framme och kunde
ktra iland.

Vi skulle nu bestka Van Diemen fabriken
som 1l4g ca: 15 mil uppdt landet. P4 biten
hade vi fatt firdbeskrivning av Mats, men
den var ganske svir sd det skulle bli
sikrast att hinga pid honom. Men det var
inte 1dtt, Mercan fick det kémpigt for
det skulle visa sig att Mats hade en
vildigt tung hogerfot. Och inte blev det
pittre av att det borjade regna. S& dir



1lidg vi pd engelska (smala) landsvigar

i regn, vidnstertrafik o mérker och blé=-
ste i ca: 150 km/tim.

Till slut kom vi fram Zven om en del
blivit efter och kom senare. Det var en
ganska enkel byggnad vi kom fram till,
s&g ut som vilken lagerbyggnad som helst.
Det enda som fdrkunade att hir byges
racerbilar var en skylt med fabriks—
namnet och en transportbuss frédn Frank
Nolan Racing. Invindigt var det kallt
och rorigt, typiskt engelskt, "stampat
Jordgolv" hade dom gdtt ifrdn detta var
"snippet" over. Och mitt i allt detta,
bakom négra skirmar stod den, 84:ans
Van Diemen Formel Ford. Bilen var nistan
klar och skulle visas pd séindagen under
Formel Ford Festivalen.

Efter att ha sett lokalerna och bilen
beslét vi att samlas pd en pub i nir-
heten. Efter nfigra 81 s4 blev det ocksid
en bit mat. Ddr fick vi reda pd att vi
miste anmdla oss pd hotellet i Seven
Oaks (en forort till London) innan k1.
23,00 s& hir skulle det bli hdrdkdrning
igen. Det skulle bli en resa som man
verkligen sent skulle glimma.

Vi var tio bilar som startade men allt
efter som farten tkades si fdrsvann dom
en efter en. Till slut var vi bara tre
bilar som hingde efter Mats, vi i min
bil 1ldg sist. Efter ett tag si 1limnade
vi dom smala landsvigarna dir allt kunde
dyka upp (engelsminnen har en forméga
att parkera bilen vid vigkanten medan
dom smiter in pd puben, sedan att det
kanske &r mitt i en kurva tar dom ingen
notis om) och komma ut pd motorvigen.
Nu bdrjade det verkligen gi fort, upp—
emot 170-180 km/tim. En rolig episod

i "pbiljakten" var nir vi "bl8ste" f&Erbi
en ambulans under utryckning.

Det stora problemet var vid omk&rningar
och rondeller, di blev man litt efter.
Vid ett sd8dant tillfille blev vi efter
en bra bit, dom andra f8rsvamn. Det var
bara en sak att gora, trampa ner higer—
pedalen i botten. Och efter ndgra kilo-
meter i ca: 200 km/tim s& var vi ikapp
igen, jag kan lova att det var tyst i
bilen di. Strax efter k1 23%.00 var wi
framme i Seven Oaks och The Mornings
och nog kindes dagens &ktur i kroppen.
Nu fick inte alla plats pd hotellet
utan nigra (bl.a. vi i min bil) fick
8ka ndgra kvarter till MR & MES C.B.Tabb
dir vi fick ett eget hus.

LORDAG

Efter en typisk engelsk frukost s&
delade gruppen upp sig i tv& delar

(dom som blivit efter under girdagens
"biljakt" hade anlint under smitimmarna).
Den ena gruppen skulle se p4 triningen
pd Brands Hatch medan vi andra tog lokal-

tédget in till London. Efter att ha
knuffat oss fram via ndgra pubar till
den stora affirsgatan Oxford street si
delade vi oss igen. Den kvinnlige halvan
forsvann in i ndrmaste varuhus medan
den manliga tog sikte pd nirmaste pub.
Nigra timmar senare triffades vi igen,
dom med dtskilliga kassar och vi nigot
runda under fétterna. Stémningen var
verkligen uppdt.

For att hinna med lokaltdget tillbaka fick
taxi tillkallas och vi hann med nigra min=
uters marginal.

Efter ett bestk ute pd Brands Hatch s& av-
slutade vi dagen pd en italiensk restaurang.

SUNDAG

Efter frukost drar vi ut till banan och tiv-
lingen. Brands Hatch ligger liksom i en dal
med banan i botten och liktare och publi’
platser pd sluttningarna runt om. Hir f. )
diverse jippon som marknad med div. beg.
prylar, lotteri p& en Lotus Esperit Turbo
och en méngd affirer med racerprylar.

Dér fanns ocks8 ett tdlt dir tillverkarna
av racerbilar stillde ut sina nya modeller.
Denna stndag var det verkligen vinter och
det bldste kallt och nog titfade vi lEngtans-
fullt bort mot Brabham Center, en special-
léktare ddr men sitter i smd blds bakom glas.
I stdllet gjordes flera bestk i baren (tink
om en sddan fanns pd Kinnekulle) och man
kunde faktiskt se forare som kom in och tog
sig en 81 (hoppas jag) mellan heaten.
Tavlingen d&, vi var ganska eniga om en sak,
Bosse Pettersson skulle f& slag om dom kérde
s& hdr i Sverige, Kom dom i bredd mot en kurva
s slippte inte ndgon utan bdda gick in i den
i bredd. Cch ofta hamnade den ena utanfdr
men inte slippte han pd gasen for det utan
fortsatte racet pd utsidan och kom in pd
banan jamnsides med sin mottZvlare igen.
Stenhdrt, pd grinsen till ojust, smdllar
och tillbud var mer regel &n undantag. )
Heller vad sigs om nir tvid stycken Spor )
2000 bilar kor ihop pid rakan s& att plast-
bitarna yr och resterna av den ena bilen

gér i ricket.

Nu méste vi passa bdten tillbaka till Sverige
s& dérfor kunde vi inte stamna och se pd
finalen. Dessutom dkte vi fore Mats s - 2
slapp jaga i hans tempo. Bilfirden tilll. .
till Harwich gick utan problem och vi kom
fram i god tid. DEremot skulle &verresan
till Goéteborg bli desto virre. Kvillen
gick an, en bit mat och en del besdk i
baren, - men morgonen. Vaknade av att

glas, burkar, skor m.m. Zkte fram och
tillbaka i hytten. Ena stunden var det

upp, andra ner d.v.s. sjbging. Jag for-
stkte gi upp, mbtte Jan Nilason i trappan,
vit i ansiktet och riida Bgon. Sdg kanske
likadan ut sjélv. Jag kom inte sdrskilt
1lingt upp i bidten innan jag fick vinda.

>

Nu var det vil inte bara sjogingen som
var boven till det hela utan gdrdagens
minga barbestk gjorde sig sikert ocksi
péminnda.
Vi lidg #nda till eftermiddagen d& "stormen
bedarrat", det var bara Holger som har
sjomansférflutet som varit uppe hela
tiden och fnyst &t oss landkrabbor.
Det var verkligen skont di man sdg
Vinga igen, nu skulle vi snart vara
hemma igen - trodde vi. Men myndig-—
‘heterna ville amat i form av en nitisk
ulltjénsteman som vinkade oss &t sidan.
fter en "vildsam" genomging av bilen
och vdrat bagage, och kroppsvisitation
av nigra av oss (du fir nog byta foto
i passet Lennart) kom vi i alla fall
hem.

EN RENAULT ALPINE PA LONDONS GATOR

) GOran Andrén

RALPH FIRMAN BERATTAR FOR MATS OM DFN
NYA BILEN

DEN NYA BILEN ANLENDER TILL BANAN, LENNART OCH ANDERS UTANFOR EN AV PUBARNA



GRATISANNONSER

SALJES

Objekt for hist. racing. Porsche 1500 S
1955 med racinghistoria. P g a tids och
utrymmesbrist.

Hans Johnson tel: 08/897674 arb. 08/8976-
74/356

Alfa Giulietta Sprint Speciale 61, kor-
bar renoveringsobjekt, kromdelar saknas
29.000 kr

Alfa som ovan, isidrplockad, bldstrad,
svetsad, diverse delar saknas. 26.000kr.
Alfa 1600 Sprint 62 renoveringsobjekt,
framsite saknas, motor och ldda urtagen,
7.500kxr.

Alla tre bilarna perfekta for hist. racing
eller sportvagnsmeeting. Priset for en bra
SS ligger runt 100.000kr, om du kan hitta
nigon!

Abarth OT 1000 Cupé 66, 3 ex i Sverige
(kaross Fiat 850 Cupé med lite Abarthpry-
lar i). Nybesikt, avstdlld, fint skick,
ZATr SOMm eevses 17.000kr

Tel: 08/7478453 eft. 16.00

Form till baklucka med spoiler till Spit-
fire i glasfiber, 150kr
Tel: 019/182035 eft. 18.00

KOPES

Sid pods oOnskas kopas
Tel: 019/182035 eft. 18.00

Geringssdg stdllbar i olika vinklar.
Ritbord med ritapparat.
Tel: 0586/52165 eft. 18.00

Fiat Abarth - Alfa GTA bilar, delar, ™,

allt av intresse. Aven tips om sd-
dana tages tacksamt emot.

Tel: b 08/7478453 a 08/7150275

Hjélmtvang

O Nar det infordes
hjalmtvang for mopedister
bestillde Frans en
storthjalm fran ett postor-
derforetag.

Hjalmen anlidnde i en kar-
tong. Kartongen var markt
med en lapp:

— Aktas for stotar.

Redaktor: Goran Andrén
Anders-Zornsgatan 25 C
412 72 Goteborg
Tel: 031/409930

Medarbetare: 0lle Odsell

Bo Pettersson
Robin Shorter

Nista nummer bersknas vara klart omkring den 24/4. Material och annonser bor

vara mig tillhanda senast den 31/3.




