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EN LITEN NYARSBETRAKTELSE.

Nu nir vi med hjdlp av vir energiske redak-
tor Géran bérjar f4 ordning pd utgivningen
av Sportvagnen och Vi, kan det kanske vara
1émpligt med en liten betraktelse av SSK’s
verksamhet infor det nya dret. Tidigare,
nir jag sjdlv under nigra &r satte ihop
tidningen, var det ingen idé eftersom man
aldrig visste om férsta numret skulle bli
fardigt i januari eller april, men nu ir vi
ganska sikra pd att du liser detta i slutet
av januari.

En anledning till nydrsbetraktelsen ir att
vi just har lagt ett verksamhetsir bakom
0ss, och att vi i S5K kan se tillbaka pi
1982 som ett framgingsrikt Ar. Med fram-
gingsrikt menar jag di bl.a. att virt bolag
S8K Racing AB har fitt allt béttre ordning
pé4 ekonomin, och ati det flerdriga jobbet
med att f& bolaget ordentligt pd fétter ser
ut att beltnas med ett &verskott pd omkring
100.000 kr fér 1982 Ars verksamhet. Det &r
ett resultat som Zr vilbehovligt efter alla
forlustdr i slutet av sjuttiotalet, och
som behtvs for att ticka ett eftersatt
avskrivningsbehov pd anliggningarna pi
Kinnekulle Ring. Om man analyserar vari-
frén Sverskottet kommer ser man dock att
det inte kommer ifrdn racingverksamheten,
utan huvudsakligen ifrdn nigra lyckade
folkracetivlingar(!) pd Kinmekulle och
ifrin méssan pd Elmia i pdskas. Det dr

den verksamheten som gér att vi har rad
att hdlla p& med racing, - ndgot som en
och annan borde ténka pi nir han rynkar

pa nisan 4t "skrotbilstivlingar" och
"kommersiella jippon" som motorutstille
ningar,

Med fremglngsrikt menar jag ocksi alla

de lyckade arrangemang vi genomfért

under &ret med hjilp av vira skickliga

och uppoffrande funktionirer och vira
lojala och hj#lpsamma forare. Trots
stelfrusna fétter och begynnande lungpaj
efter dtta timmar i Ssregn pi en flagg-
postering, och trots mérbultning i en
bastuhet ti¥vlingsbil runt Kinnekulle

Ring i 12 varv, har det mest varit glada
miner p& vira tivlingar. Och de publik-
arrangemang vi har haft pi Kinnekulle

har uppskattats mycket av bide publik

och press. Man kan utan skryt séga att

vi i S5K har landets mest vil fungerande
tavlingsorganisation, - och d& menar

Jag samspelet mellan bdde funktionirer

och fgrare!

En annan anledning till nydrsbetraktel—
sen 4r att vi sdllan tidigare har haft

s4 mycket pd ging infér ett nytt ar,

och att vi har alla forutsdttningar att
gbra 1983 till ett mycket bra verksam—
hetsdr. Dessa goda férutsdtiningar be-
stir bl.a. i féljande:

For forsta glngen kommer vi att arran—
gera Motor Show pd Elmia med SSK som
huvudarrangdr. Vira tidigare samarbets—
partners Picko Troberg och Dieclin kom-
mer att koncentrera sina krafter pd
andra verksamheter, och vi vill passa
pd tillfillet att tacka dem fér ett
givande samarbete! Detta arrangorsskap
innebdr givetvis en utmaning och myck ‘)
Jjobb, men som om det lyckas bra kan g
ett betydande Gverskott.

For racingverksamheten i SSK-serien

och sportvagnsserien har vi en stabil
grund att st4 pd med nya tekniska reg-
lementet f6r de nimmaste tre dren, och
ett okat intresse speciellt for sport
vagnstdvlingarna. Sedan har vi ju Sur
Saloon och Volvo Turbo Cup som blev tvid
mycket uppskattade klasser 1982 och som
bor kunna bli &ndd intressantare 1983.
Bl.a. kommer vi att stotta en SSK-trio
i Super Saloon, bestlende av Jiirg Bichi,
Bebben Engstrém och Mats Lindén, som
ska visa "vistkustmaffian" var skdpet
ska sti! Dessutom torde racingintresset
i landet tka med den satsning som plan-
eras pd Gr A av bl.a. Pro Sport, - inte
minst om rykterna talar sant att det
skruvas pd ett par Volvo 760 Turbo i

Gr A& — utforande!

Ett okat racingintresse vintar vi ock-
sé att satsningen pd den nya tivlings-
formen "Pop-race" ska ge. Ett av de
storsta problemen inom svensk racing
idag 4r den ddlige Atervixten i forar—
leden, bl.a. beroende pi de héga kost-
naderna for att bérja kéra racing. Folk-
race pi grusbana har ju blivit succé med
Sver 7000 licensierade férare. Om vi
bara kan f& Sver en procent av dessa /
till Pop-race pi asfaltbana si har vi. )
70 st nya forare! Det bor ocksd pd sikt
kumna ge ett betydligt storre forarunder—
lag £6r de "riktiga" racingklasserna i
SSK-serien och SM.

Nir det giller verksamheten pd Kinnekyp'~
Ring s& inleder vi sisongen med en M- )
tivling i rallycross den 15 maj, i sam-
arbete med Falk&pings MK. Sedan har vi
ménga lovande arrangemang under sommaren,
och det dr inte bara biltivlingar utan
ocksd t.ex. korningstivlan med hist och
vagn 1 julil! Vir stora huvudvirk Zr fir-
stés den d8liga asfalten som miste At
girdas, men vi arbetar hirt p4 att lésa
finanseringen av detta och har gott

hopp om att lyckas.

Ja, vi ser alltsd framtiden an med till-
forsikt, men ska vi lyckas med vira
satsningar dr vi beroende av vira medlem—
mars insatser. Vi behsver fler intresserade
funktionirer av alla kategorier, vi be-

hover fler férare pd vira tévlingar, vi
behtver fler medlemmar som kommer till
klubblokalen och snackar bort en kvill,
vi behdver fler supporters och sponsorer.
Dra ditt strd till stacken och stdll upp
f6r klubben nidr du kan! Jag lovar att du
kommer ha kul i SSK-ginget!

Olle Odsell

' KINNEKULLE % RING

.?spPORT FRAN KLUBBKANTEN. ..
n

dar redaktbren ringer upp och ber mig
gtra ndgonting frin klubblokalen, ir
det ju inget lokalt. Dirfor kallar jag
detta fér "Rapport frdn klubbkanten'.
For en kant kan ju vara hur léng som
helst, frin Asfaltkant till Ostkant.
Forldt, vi kallar den alltid for Ost-
kanten.

Ja, vad kan man rapportera dirifrdn?
Det &r bara smd funderingar, som man
far frin sista avflaggningen pd hosten
t$i11 forsta svartflage pd viren dir-
efter. (Eftersom Reine startar kan jag
ej skrive startflagg). Tiden diremellan
borde ju vara gemenskap i kaffelokalen,
ddr vi brukar triffas och ta vir onsdags-—
fika. Det &r ju inte helt ointressant
att sitta in nyckeln i ldset till klubb-
lokalsdorren pd onsdagskvidllen. Spinn-
ingen stiger frenetiskt nir man tar de
férsta trappstegen nerdt. Vilka dyker
upp hir i kvdll? Ar det gamla ginget

~eller dyker det upp nigon ny intressant

rson, for det har vi ju gott om.

e dir, dir kommer Erik Emanuelsson med
reglementet under armen och miniriknaren
i handen for att kolla tillsammans med
forarna om koefficienten stZmmer.

Dir kommer ocksd Jlirg, som har fAtt det
esta att stdmma och slipat in en brons-
}dalj i SSK. Han berdittar for oss hur
et gdr till och samtidigt pd sitt nat-
urliga sdtt forklarar att nista &r blir
det virre motor, men samma uppbyggnad
av skalet. D4 kidnner man sig riktigt
hemma, fér det Zr precis som vi kommer
att f3 det i klubblokalen nista &r (hop-
pas vi). Vérre entusiasm i klubblokalen,
men med samma skal.
Nu dr det sikert ndgra som reagerar.
Varfor talar du inte om att vi kommer.
Neej, det &r ju sd sjdlvklart. Dir sit-
ter ju Hartmut, Sibylle, Virran, Per
och Berra och de andra, men visst vore
nigra fler som kunde f& vinterns depi-
liv att fungera.

Néir man d& har kommit s& hir lidngt i
funderandet undrar man om det inte vore
P& plats att f& goda ideer om vad vi
ska gora pd onsdagskvillarna. Eftersom
vi har 500 viljor ute pid banan borde
vi ocksd ha 500 viljor om vért program
péd onsdagarna. S& kom igen gott folk
med forslag. Ska man kunna sitta och
fundera frén klubbkanten miste man ju
ha en del intutioner frin er, och det
dr ju ni som d&r SSK.

For att avsluta funderingarna satie jag
mig och forstkte fundera och som alltid
strdckte sig funderingarna frin cykel=
pump till racerbil och d& kom jag pi:
Kan inte ndgon tala om f&r mig vad den
hir rebusen betyder. Om ni inte kan
behdver ni inte skicka in det rdtta
svaret till
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D4 slipper ni f& en supébiljett gratis
till SSK:s &rsmote, som hdlls pd Skansen,
eftersom den fSrst Sppnade rdtta los-
ningen blir belastad med en sddan.
Hélsn. Bosse




SPORTVAGNSSKVALLER.

I klass H, sportvagnsserien i &r kommer
vi troligtvis att f4 se en Chevron B8
-68. Det ir Lars-Goran Widenborg som
med hjslp av den svenske Lotusbasen Jan
Tromark varit &ver i England och kdpt
den av Bruce Halford.

Arets sportvagnsserie kommer delvis att
sponsas av den nya frischa motortidningen
Automobil. S& vill ni férutom i denna
tidning f6lja serien bér ni alltsd pren-
umerera pid Automobil.

Det 1&r drdja innan man glommer férra
drets férsta sportvagnsmeeting, det med
alla Bugattibilarna. I 4r kommer vi igen,
den 28-29/5 nimmare bestdmt (Kinnekulle),
men denna ging handlar det om Jaguar.

Ett bestk &r ett miste for alla bilintre-
sserade.

Den 10 - 12 december hade SVKG och SHRA
Goteborg en utstdllning i dom nya utstzll-
ningshallarna pd Torslanda gamla flygfalt
i Gbteborg. Bland dom alla spert/racer—
vagnar och custombyggen som var utstillda
kunde man se Peter Sandéns Castrolvinnande
Capri.

Marcosfanatikern Per Haegermark har ut-
tkat "familjen" med ytterligare en "trdbil".
Vid mitt bestk hos honom i histas kunde

jag bara konstatera att Pelle har ridddat
sysselsdttningen i vinter. Men han kan han-
tera skiftnyckel, hyvel o. limburk si +

fir kanske se bilen till sommaren.

Det &r en Marcos Fast Back(?) av &rsmodell
-63 som han képt och vad det skall bli.

f6r motor m.m. i den det &terstdr att se.

1983,

S& har det di blivit 1983 och vintern
har vint, nu bdr det av mot viren igen
och en ny rolig SSK-sidsong. Det gingna
dret har - som ni kanske list - upp-
mdrksamats en hel del i fackpressen.
Frimst 4r det dom historiska klasserna
i sportvagnsmidsterskapet som det skrivits
om. I &r 1ir denna klass bli d&nm mer
tressant med fler bilar dn -82.

s& f4r vi kanske se Bosse Pettersson
i en Sports 2000 i &r, det kan bli se-
virt (1).

Pop-Race kan bli ndgot nytt och spinnande,

en chans f8r er som vill men inte vigat

bérja kora racing forut p g a kostnaderna.

Tndr kommer det att kdras en provserie
passa pd att hoppa pd redan nu.
Vir sportvagnsfilm fri&n -81 har blivit
succé, den har visats for fullt bide pd
klubbméten o. utstdllningar. Nir detta
ldses dr troligtvis vér nya sportvagns-—
film klar. Och lite senare i véir kommer
vi med en film frdn Volvo Turbo Cup-
finalen -82 pd Kinnekulle Ring. S& nog
finns det sysselsdttning nir bilen &r
ihopskruvad.
Sedan finns det m&jlighet att skriva fir
Sportvagnen och Vi som pd grund av brist
pd material £ill detta numer blivit ban-
tat till 8 sidor.
Och till sist, ni borjar vdl SSK-sdsongen
péd traditionellt sitt, nimligen ett besdk
pd SSKis stora Motor - Show i Jonkdping.

Elmia i Jonkoping i Pask
1- 4 april 1983

Traditionsenligt arrangeras i pdsk Motor
Show pd Elmia i Jénkoping. I &r stir vi

i SSK som huvudarrangbr av utstdllningen.

Vi har dock samarbete med "motoralliansen"

i Jonk&ping, vilket dr en sammanslutning

av sex motorklubbar i Jénkdpingsomridet.

De kommer att std for utformningen av en
stor del av B=hallen, och de kommer att
presentera alla former av motorsport som
bedrivs i omrddet, bl.a. rally, rallycross,
folk-race, go-kart, moto-cross, trial,
mini-racing, osv.

For racingdelen svarar som vanligt vi i SSK,
och till det kommer vi att behdva en del
racingbilar frin olika klasser. Fér den som
vill vara med pi missan och gbra reklam for
sin sponsor finns det ocksd mdjligheter att
i m3n av plats for en monter f6r sin bil till
rabatterat pris. Kontakta Robin Shorter tel:
0511/43115 om du vill vara med!

Motor Show kommer annars som vanligt att
bjuda pd nya bilar, sportbilar, tillbehtr,
motoreyklar och givetvis 1l8dbilstdvlingen
"GB Grand Prix". Nyheter finns det forstés
ocksd, t.ex. flera utstillare av den nya
flugan byggsatebilar, s.k. "kit-cars".
Planera allts& en utflykt till Jonkdping
i pdsk, - dir kommer finnas underhdllning
for hela familjen!




DEBUTEN.

Solen skiner och tziiden lyser héstgula,
Det &r i mitten av oktober och vi Zr pé
vég mot Kinnekulle Ring for sista glngen
i &r (82). 145:an mal P4 i jEmn fart och
p# slipet bakom stdr en Van Diemen FF,
Bakom ratten pd 145:an sitter dgaren till
FF:en, Lennart Pihlgvist, och jémte honom
Jag 8j&lv. T baksdtet sitter Lennarts
bror o mek, Holger. Lennart har lovat oss
att f4 prova bilen.

Bibbi stdr och vintar vid grinden nir wvi
kommer fram och l#mnar oss det roliga
beskedet att banan behdver sopas.

Vi kor upp till bandepdn och lastar av
tdvlingsbilen. Tur att det inte 4r lika
mycket grejor som vid ett race.

Det bldser kallt men vi blir snart vama
utav att sopa., Jag tycker det ser lite
halt ut vid av o pifarterna for rally—
crossbanan, men det kommer nog inte att
g8 s& fort att jag behbver orca mig.

Vil tillbaka i depdn gbr vi iordning
bilen f6r start, och for att slippa
stélla om stol o. pedaler si bsrjar
Holger kira. Nog ser han lite spind ut
ndr han bytt om till férarutrustning.
Lennart hjdlper till med att spidnna

fast biltet och s& springer vi iglng
honom. Han bérjar med nigra lugna varv
men ganska snart “stdller" han pi.

Efter nigra varv bérjar Lennart ta tid,
dom férsta tiderna ligger omkring 1.20.
Men efter 5-6 varv bérjar tiderna krypa
neddt, Jag tittar pd tavlan som Lennart
héller ut-1.14, oj mu bérjar det gi

fort.

Efter ca 20 varv kommer han in och d&
har han gjort 1.12.

Nu pirrar det ordentligt i magen men
samtidigt skall det bli vildigt spinnande.

LENNART FIXAR GASWIREN

Det Hr 14-15 &r sedan jag sist satt i en
tdvlingsbil och d& var det i en kart.
Dette skulle bli férsta glngen i en "rik-
tig" tdvlingsbil.

Jag provade stol och pedaler som Lemmart
stdllt in, det verkade o.k. Och medan
Lennart "klir pd" bilen igen byter jag

om. ¥u finns det ingen &tervindi hur det
4n pirrar i magen.

Jag sdtter mig i bilen och Lennart hjilper
ti1l med bdltet, huvudstrombrytaren pi,

i med ettan och ner med kopplingen och

sd knuffas jag iglng.

Jag kér ut pd rakan, vixlar upp till tvdan
vid starttornet och fortsitter under bron
och upp mot Kvarnkurvan. Det kdnns vidldigt
stumt och det studsar o. dunsar alldeles
forfirligt, trote det tycker jag mig kénp~
igen en hel del frin den tid jag kdrde
kart. En annan sak jag kimner igen Ar dir-

ektstyrningen men trots det blir jag &ver—

TV-KURVAN, SYNNERLIGEN BESVARLIG KURVA.

)

raskad i Kvarnkurvan si det blir lite
ryckigt.
Ner under bron igen, vinsterkurvan och
sd upp Sver kronet. Lemnart berittade
innan vilka vdxlar man skulle ha och
var pd banan men skulle véxla, men det
har jag glémt nu, jag kir pd tvlan hela
tiden. Dessutom hade jag bestimt mig
for att ta det lugnt s& tvdan fick ricka.
Jdmn gas i den l&ngstrickta hogerkurvan
h s& rakan bort mot TV-kurvan.

ke kor jag for fort dndd, kurvorna
har plétsligt blivit vildigt tvira,
si tvire var dom inte nir jag kért wunt
med standardbil.
Sista hégerkurvan och si ut p& lénga
rakan, nu skall jag vil f4 chans att
mrova vixlarna ocksd. Mitt f&r depd-
vﬁarna slénger jag in trean, eller
fick jag inte i den. Jovisst var det
trean, den lidg vdldigt nira tv8an i
utvixling.
Mitt pd rakan 8ker fyran i och sedan ner
med hogerfoten. Wu gick det vil inte si
fort men jag trodde att fartkinslan
skulle vara stbrre zZndi, kanske var det
vanan frin karttiden som satt kvar.
Framhjulens rdrelse som zlla som kér
formelbil for forsta gingen brukar bli
skrimda av ligger jag inte alls mirke
till. Troligtvis beror Zven det pd
erfarenheterna fran karten.
Efter nigra varv bdrjar kérningen stabil-
isera sig nigot och jag bérjade fundera
pa spdrval och vixlar, d& hinger Lennart
ut tavlen. Jag hinner uppfatta 1.20,
oj glr det s& fort dndd.
Dom nZrmaste varven forsdker jag kora
fortare och tiderna krymper till 1.16-
1.15. Men det glr inte helt utan pro-
blem., Vid ett tillfHlle fir Jag ett
‘waftigt kast i vinsterkurvan efter

an (under bron). S& dom nirmaste
varven tar jag det ganska lugnt och
upptacker dd att jag inte utnyttjar
banans hela bredd. Nér jag sedan gor
det kan jag kdra avsevirt fortare i
den. Jag har ocksi problem med ner—
dxlingen i Kvarnkurvan., Enligt Len-
Ft skulle jag kéra (for fullt) pa
véan genom den. Men jag (och dven
Holger) hade problem med att f2 i
tvian vid ett flertal tillfille. Nir
Jag vdl fick i den var jag redan inne
i kurvan. I stillet provade jag med
trean och dd gick det bittre, det jag
forlorade i fart genom kurvan vann jag
pd att f4 i vixeln fortare.
Sedan krép tiderna neddt, innan det var
dags for fika var jag nere pd 1,11,
Efter en vdlbehovlig fikapaus drar vi
iglng igen, och eftersom bilen ir in-
stilld for mig s& borjar jag.
Men redan efter tvd varv fir jag pro-
blem - gaswiren glr av. Som tur dr hin-

der det utanfdr depin si det 4r bara

att rulla in. Det tar inte ldng stund

att fixa det s jag sitter kvar i bilen.
Jag k6r 15 varv och mot slutet bérjar
Jjag f& nigot som paminner om flyt i
korningen. Innan jag kor i depd "klipper!
Jag till med 1.10.

Dags for Holger att ta &ver. Jag ger
honom tipset om att kdra pd trean i Kvarn—
kurvan eftersom han hade samma problem
som jag i den. Och nir han gor det bor—
Jar dven hans tider att krypa neddt,

och efter ca: 10 varv s& Hr Zven han
nere pid 1,10. Detta inspirerar honem

och han borjar kora dnnu fortare.

Efter ett tjugotal varv orkade han inte
lingre men d& hade han noterat 1.07

som snabbast.

Min tur igen, ut p& rakan under bron och
upp mot Kvarnkurvan. D& kinner jag det,
armarnza &r alldeles stumma av dagens
korning. Dom nirmaste varven blir Jjobb=—
iga, Jag mdste hitta ett mjukt spir.

Det nya mjuka spdret som jag hittar
efter nigra varv fir ocksi en amnan
effekt, plotsligt hinger Holger ut

tavlan med 1.10. Semtidigt kdnner jag
att jag kan kbra ett par sekunder snabb-
are i det nya splret. Hir skall koras,
dtminstone borde jag klimma Holgers tid.
Ner under bron hackar bilen till men Jas
tinker inte nirmare pd det. Men i TV-
kurvan tystnar motorn helt. Jag slér av
téndningen och rullar ner mot depdinfart—
en samtidigt som jag kommer pd att vi
glomt tanka,

Jag tittar pd klockan - halv 5 - vi far
ha banan till 5 s& det #r bara att bogsera
in bilen och packa ihop.

Summan av helgen #r att fir ni chansen att
prova pd sd ta den, det &r (censurerat ord)
roligt.

G. Andrén
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SALJES :

4 lattmetallfdlgar Shelby 5,5" 5-hd1

6003~ stycke.

Radarvarnare Whistler, 1200:-

Polisradio D L S, 1500:-

Samtliga obetydligt begagnade.

Jag kan vara intresserad av att taga

Recaro stolar via. och hi. med juster-

bart ryggstsd som byte/delbetalning.

Aven X-falgar till Porsche 2x8" &

2x9" ir av intresse — kop eller byte.

Bengt Bengtsson Tel arb. 08/631885
Tel bost. 08/7390902.

Mitotrailer 1500kg =72, bes. juni -82
nya bromsar, vinsch.

Weber 50:o0r obetydligt begagnade,
Opelstyckade.

Lottie Halfvards 0758/14671 eft. 16.00

4 st. Bolt-On ekerfdlgar 5.5x13", Sprite-

Midget helt nya, krom.

Dick Good=-Year Blue Streak Sportscar

Special, slicks 2 st. 22,6-7,5x13 2 st.

21,6-6,0x13 helt nya.

Filgar Ronal 13" med VW 4-h&lsmonster

2 st. 6" och 2 st. 8", fina.

MGB motor ca 73-75:a 2 st. vdxellddor

utan 0D, billigt.

FVee Jens Hansens skrotas? Ex Brorson,

Taube, 1 av 2 kvarvarande.

F-3 motor Nova 109E, tvd toppar Down

Draft 105E, extra axel m.m.

Clas Ottoson tel: 08/7555664
0764/%2986

Vinnarmotor Ferodo Cup =82 plus reserv-
motor ( Volvo ), BBS 13" félgar Volvo.
Boggi Mitotrailer 1500kg, Kawasaki 125cc
off.road 2000:-, 142:a skal.

Peter el. Benke Pettersson, UPA-Racing
Tel: 019/117842 eft. 16.30.

KOPES :

Motorer: TR4, AH 3000 samt vixellddor

till dessa + div. delar 420G kromring

stridlkastare, filg, expansionskérl,

hastighetsmdt. wire.

Clas Ottoson Tel: 08/7555664 —~
0764/%2986

Kring.himmare fram 25 mm till Volvo 142.
Kring.himmare bak till Volvo 142.
Jan-0lov Svensson tel: 016/21412 eft.19.00

Ett Sports 2000 Roling chasie, helt ellex
i delar, dven kaross eller hel bil i
delar, sportvagnsprototyp, eller annat
sportvagnshembygge.

Peter el. Benke Pettersson, UPA-Racing
Tel: 019/117842 eft. 16.30.
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