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SSK MASTARE 1981

blev Sven Forslund fradn Malmo i Vre-
destein Cup. Sven var i borjan av sa-
songen helt oslagbar och tog fem del-
tavlingssegrar i rad med sin védlpre-
parerade Opel Kadett. Sedan dok dock
dven Hdkan Tornbom upp i en Magnum-
preparerad Opel Kadett och snodde &t
sig tvd segrar, och ndr Sven Fors-
lund var tvungen att bryta ndst sista
tavlingen 1 Karlskoga fick dven Peg-
agen Andersson en valfortjant deltdv-
lingsseger. Detta gijorde att striden
om SSK-mastartiteln spetsade till sig,
for Gunnar Eriksson hade en nastan
lika fin segerrad i Formel Ford. Gun-
nar ajorde vad han kunde och vann &-
ven finaltdavlingen, men Sven visste
att en andraplats skulle rdcka for

hans del och vann darmed titeln med ligen hade Castrol Cup bara sju del-
minsta mojliga marginal! Att det var tdvlingar mot de andras dtta, men
hédrt bevisas ocksd av att om alla &t- raknar man ut snittpodngen per tdv-
ta tdvlingar hade raknats s& hade ling s& hade Ake 10,1, mot Sven Fors-
Gunnar tagit titeln. lunds 10,3, och det var faktiskt ba-

ra en poang som fattades for Ake for
Det fanns dock ytterligare en som ha- att han skulle ha fatt drets storsta
de stor chans att tahem titeln som buckla. Vi gratulerar alla tre grab-
arets totale SSK-mdstare, och det var barna till en fantastiskt fin insats
Ake Gunnarsson i Castrol Cup. Visser- 1 drets SSK-serie.
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SLUTSTALLNING SSK-SERIEN 1981

Comfort Cup

1 Molle Robertsson Volvo 56
2 Bengt Pettersson Volvo 55
3 AIf Lorentzon Opel Kadett 46

Vredestein Cup

1 Sven Forslund Opel Kadett 72
2 P-G Andersson Volvo 52
3 L-G Nilsson Porsche 50

Castrol Cup

1 Ake Gunnarsson Opel Manta 61
2 Torbjorn Hogberg Volvo 49
3 Inge Johnson Ford 43

Formel VW
1 Christer Nyholm Veemax
2 Thomas Waara Veemax

3 Bengt Gustavsson Hansen

Formel Ford

1 Gunnar Eriksson Van Diemen
2 Anders Ulfsson Van Diemen
3 Tommy Rydén Royale

SLUTSTALLNING LADY CUP 1981

1 Ulla Fjellstrdm BLMC
2 Lottie Halfvards BLMC
3 Kristina Hdogberg BLMC

48
42
38

Al
56
36

88
76
58

An lever Hundkojan ! Hdr &r det t ex Bengt Ronnmarks team som tdvlar i Comfort
Cup, Castrol Cup och Lady Cup med tre olika bilar.

SSK - SVERIGES BASTA SM-ARRANGUR !

Vid SARF's drsmote i november tilldela-
des SSK utmdrkelsen som drets bdsta
arrangor i racing-SM. Det var SM fina-
len p& Kinnekulle Ring den 30 augusti
som SARF's beddmningsgrupp ansdg vara
den bdsta tdvlingen av alla SM-arran-
gemang p g a vdl fungerande organisa-
tion och ett ur publiksynpunkt val-
avvdgt tdvlingsprogram.

Var meste tdvlingsledare Bosse Petters-
son fick som representant for SSK motta

SARF's medalj, och det var han val véard,

men alla som deltog i t@vlingen kan
kdnna sig hedrade! Bosse har ju vunnit
stor respekt bdde bland forare, funk-
tiondrer och domare for sitt arbete
som tdvlingsledare. I somras visade
han dessutom oanade talanger pd Kinne-
kullefestivalen, dd han fick ett dter-
fall som trummis tillsammans med bl a
Erik Ost ! (Du har konkurrens Slim !)

BOKSLUT FRAN BANANKANTEN

SSK:s glada banfunktiondrer ber hdr-
med att fd redogdra for drets begi-
venheter pd banorna runt vart land.
Bland kvarglomda reservdelar, - som
bland annat bestér av spoilers, div
muttrar, skruvar. vevstakar, broms-
ok, varma avaasrr m.m., m.m. -,
surrar de ihardiga humlorna tappert,
féren promenerar i maghogt gréds, och
de raska sniglarna trampar runt, (for-
vixlas ej med vissa av véra handbroms-
dragande fdorare). Allt detta utstré-
lar frid och stillhet.

P16ts1igt i horisonten uppenbarar

sia ett gdng rostiga russin med oa-
nad hastighet. Stora tunga, smd ldtta,
stora 1jusa, smd skrynkliga. ldnga
hdgljudda. smd roda sota, platta.

x4
¥

korta, snabba och slda smatter-slidar
passerar oss med ett ynkligt tjut.

Vi gor allt for att dom skall upp-
mdrksamma oss, exempelvis: Viftar ji-
hardigt med flaggor, kastar ovannimn-
da reservdelar, stdller oss mitt i
vdgen, springer som skrimda harar
runt kvarglomda "fyrhjulingar". Des-
za vdxa stundtals som svampar ur jor-
en.

Ovantat ldgger sig &ter tystnaden
runt vdra pinade dron. Vi kikar, - si
ock hararna -, fram frin vira gomslen
bakom maskros och tjirdoft. Vad var
det som hénde?

Vi tackar samtliga férare och "meckar"
fér en bejublad forestdllning.

Stockholms-funktionirerna

Sd hdr kan det se
ut nar SSK's ban-
funktiondrer &r
racerforare pa
kvallstid !

TACK SKA NI HA ALLESAMMANS:

Sa hér pad hostkanten ndr man fatt 1i-
te distans till tavlingssédsongen och
kan sdtta sig ner och summera ihop
den gdngna sommaren, sd &r det egent-
Tigen idel rosor som dyker ubp. Det
dr inte svdrt att vara ute p& helger-
na, ndar man for varie tillfdlle kan
se fram emot att trdaffa positiva man-
niskor (oftast) som har samma intres-
se att gora det basta mojliga for att
fa det sd rdttvist som mgjligt, bade
pd och vid banan.

Man kan bli hur lyrisk som helst och
sviva ut med en massa vackra ord, men
ti11 syvende och sist &r det &ndd ba-
ra ett tack till alla véra fGrare och
funktiondrer. Som alla andra diktare

mdste man ju alltid citera ndgonting.
Nar det gdller racing finns det vil
inget mer firdelaktigt dn en positiv
domarrapport, dar det stdr som foljer:
"SSK har for ndrvarande en mycket bra
stab med funktiondrer fran toppen och
neddt, ddr allt klaffade si nara 100%
man kan dnska."

Frén min sida sett anser jag att det-
ta dven gdr att Oversdtta pid vira fo-
rare, som hidlper oss att se till att
det fungerar sd ndra 100% som mojligt.
Dartill vill jaa tacka alla instruk-
torer, som stallt upp och med stort
intresse hjdlpt ti11 under forarkur-
serna.

Med varma vinterhd@lsninar till alla
Bosse



MASTAREN I CASTROL CUP

Arets suveriin i Castrol Cupen har i
&r varit Ake Gunnarson. Med fyra
segrar, en andra, en tredje placering
och en bruten tdvling si har medtiv—
larna mestadels fatt se bakdelen pd
fkes snygga Manta.

Ake har efter ndgrae &rs tivlande med
bilen nu fitt sorterat ut den till
en verklig vinnare. Tidigare har han
haft problem med bl.a. motorn men efter
det att vipparmsmekanismen byggts om
fungerar motorn perfekt.

Den ger ca: 200 hk som den tar ut
mellan 6-8000v/m och eftersom bilen
bara vidger 1050 kg s& Hr det rejilt
med "pulver" i den som Ake brukar
séga. lMed lamplig utvdxling toppar
den ca. 200 lm/tim p& ldnga rakan
péd Kinnekulle.

Men det fodras mer &n en bra motor
f6r att f4 en vinnarvagn. Efter div.
problem med bakaxeln byttes denna ut
mot en Volvo dito. Framvagnen &r
ombyggd till en av lMcphersontyp med
fjdderben av egen konstruktion.
Andra detaljer Hr te.ex. kuggsting
frin Ford Capri och bromsar himtade
frin Canamseriens muskelbilar.
Diremot anvinder inte Ake nigon bak—
vinge "det bromsar bara upp pd rak-
orna" tycker han, Att bilen #ndd gir
s& bra kan bero pd att det bakre kyl-

et far luft underifrén bilen som gir
via kylet ut i bagaget. Och att det
av den anledningen kan uppstd en
sugeffekt under den. Men det &r bara
en teori. %

Nu har inte Ake varit ensam om att
bygga bilen, han fAr dela Zran med
meken Jocke och Borge Sorensson.

lien smakar det s& kostar det som
bekant ocksd, det ricker att nimna
att bara motorn har kostat 25.000 kr
och d& &r inte det egna arbetet
inrdknat.

D& f&rstdr man kanske vilka kostnader
och vilket arbete det ligger bakom

en sddan hdr bil. Minge och lénga

har kvdllarna varit di det lyst i
Akes garage.

Det dr ocksd trikigt att hir meddela
att bilen 4r till salu, Ake skall
ldgga hjédlmen pad hyllan som det brukar
heta. Han har nu beslutat sig for

att "plugga" dom nirmaste dren. Det
dr svart att kombinera skola och sena
garagekvillar tillsammans med en tdv—
lingsbil.

54 vill ndgon kipa en vdlpreparerad
tdvlingsbil &r det bara att ringa Ake.
Samtidigt dr det bara att hoppas att
han Atervinder till depderna eféer
skolan med nigon ny kirra.

Gran Andrén

FRAMCANGSRIKA SSK-FURARE

Vid SARFs &rsmote utdelades SARFs
hedersmedal jer till Stanley Dickens
och 8lim Borgudd f6r fina insatser

i internationell racing 1981, Stanley
lyckades ju i &r kdra hem midstarti-
teln i Buropaserien f6r Sporis 2000,
i bArd konkurrens med férare frin
England, kontinenten och de kanske
sviraste konkurrenterna Hens fdvins-—
son och Ingvar Carlsson, Slims insat-
ser i en inte helt konkurrenskraftig
bil i Fl &r ocksd beundransvirda, och
iven om det &r ndgra ir sedan som
Slim tivlade i SSK-serien med bl a
Foous, Sunbeam Imp och Volvo Amazon,
s& riakmar vi honom girna som SSK-
forare,

En annan S5SK-are som visat framfot-
terna dr JUrg Bichi som vALlfrtjént
tog hem mEstartiteln i 5¥ Special-
racing 1981, JHrg vann Castrol Cup
1980 och bestimde sig fér att i &r

satsa pa SM-titeln, och den sats—
ningen gick hem. Nu nir JUrg fitt
bilen att fungera ordentligt har han
dock plockat isir den i atomer igen,
for han har bestéimt sig f6r att den
ska bli en vinnarbil i den nya SH-
klassen Super Saleoon 1982, Det blir
"rérram" och en sexcylindrig 3-liters
motor direkt frén Opels tivlingsav-
delning i Tyskland, Han kommer dock
att f4 hdrd konkurrens, fér bl a
bygegs det i Goteborg hiftiga Camaro
och Volvo med VB-motor och turbomo—
torer fir Super Saloon Xlasscen. Det
ryktas ocksd om en Volvo 343 med
Lamborghini-motor! Det blir garante-
rat en intressant klass 1982, speciel-
1t som det i/Danmark redan finns en
massa bilar som #r bygsda efter i
stort sett samma reglemente!

Stanley Dickens - Champion Euro-series Sports 2000 1981




SPORTVAGNSMESTTINGS

irets snortvagnsmisterskap bestod av
fyra deltivlingar arrangerade av SSK
D& Kinnekulle Ring och Mantorp, av
HGCC pA Knutstorp samt av SVK Gote-
borg pd Kinnekulle Ring, SSKs och
SVKGs meetings kunde hi3llas i fint
vider medan MGCCs i juli' tyvirr blev
en genska bldt tillstdllning., For
sportvasnsentusiasterna var dock sam-
tliga arrangemang en-upplevelse, f&r
det Zr verkligen unika tillfillen att
se en massa fina sportvagnar pd en
gang.

I bantivlingsserien var det flera
S53K-are som visade framfotterna, % ex
Lotus-specialisterna inders J Falk
och Lasse Bodin som venn varsin klass
ganska komfortabelt, I prototypklas—
sen var det & andra sidan bara gbte-—
borgare i tEten, I ndgre klasser var
det ganska tunt med deltagare, men
det kan firklaras av att det var for—
sta &ret som det krivdes riktig firar-
licens for att fi tdvla, Vi har under
dret haft mlnga sportvasnsforare som
har ghtt férarkurs si vi réknar med
betydligt fler deltagare nista ar,

Det var i Ar en hel del tollmings—
svarigheter av reglementet, bl a be-
triffande var grinsen for registre-
ringsbara bilar gir. Detta har med—
fort att de arrangerande klubbarna
under histen har haft diskussioner

om vissa forindringar av det tekniska
reglementet, och det nya reglementet
ska faststéllas under december, Det
blir inga radikala #ndringar men bl a
komzer troligen kravet pd registre-
ringsbarhet att slopas. Diremot kom-

mer bara verkligt registrerade och
besiktigade sporibilar att tillltas
kira de s k "lagomracing-heaten" som
man fir Lra med debutantlicens,

Till 1982 forstker vi f£& ihop fyra
sportvagnemeetings igen, och de pre-
liminira datumen Zr:

29-30/5 Kinnekulle Ring (SSK)

3-4/7 Palkenberg (SVKG)

24-25/’7 Enutstorp (f-ifk"'.c

21-22/8 Kinnekulle Ring (S3K)
Sventuellt kommer vi ocksi att ordna
et% sportvagnslopp pd Karlskoga den
11-12/9 i samband med SSK-seriens
deltivling dir,

Till Kinnekulle Sports Car Meeting i
maj 1982 fir vi ett mycket celebert
bestk av et 20-tal Bugatti-bilar,
eftersom AMKs Bugattisektion i &r #r
vérdar for ett europeisit Bugatti-
mite, och man kommer att légga in
Kinnekulle-mgtet i det veckolanga
programmet., Sedan har Racerhistoriska
Klubben aviserat att man riknar med
minst 10 st deltagande bilar i klas—
sen £5r Veteransporivagnar, si den
klassen kan bli mycket sevird »i
Kinnekulle !

Frén Kinnekulle Sports Car Meeting
1981 finns en 30 minuter lang video-
kasett (VHS) att 13na frén SSK via
Bosse Pettersson tel 08/742 17 18.
Den &r verspelad frén en Super 8
film med 1jud, och visar pd ett trev—
ligt sitt vad ett svortvagnsmeeting
ir for nagot, Det finns ocksi mijlig-
het 2ttt kopa en kopia av videokasetten
och intresserade kan d2 kontakta
Bosse P,

st

SPORTVAGNSMASTERSKAPET 1981

Klass P
1 J 0 Bergqvist

2 Ted Aspudd
3 H Strandner

Klass A special

1 Bjorn Persson
2 Lars Lantz
3 Curt Wihrme

C Svensson

Klass A

1 T Gunnarsson
2 J Ankarberg
A Jansson

Lotus 23
Lola
Tiga

Porsche
Porsche
Porsche
Alpine

Porsche
Porsche
Ferrari

13
11

18
10

27
17
17

Klass B

1 Anders J Falk

2 Roger Svensson

3 Anders Wickell
Gunnar Brisman
Douglas Wichers

Klass C

1 Lars Bodin
2 B Praetorius
3 N-0 Johnson

Klass V

1 J E Skjefstad

2 Lars Wiedenborg
Peter Blegvad
A Wickstrim

Lotus Eur 25
Lotus Elan 11

AH Sprite 9
De Tomaso £)
Lotus Eur )
Lotus +2 36
Fiat Dino 28
MGB GT 25

Lotus Elite 16
Frazer Nash 6
Daimler Sp250 6
Porsche 356 6




SSK's DALIGA EKONOMI PA BATTRINGSVAGEN

Under de senaste &ren har vi ofta ta-
lat om SSK:s, - och dd speciellt vart
bolag SSK Racing AB:s -, ddliga eko-
nomi. Detta har verkligen inte bara
varit 10st tal, och f& utanfor bolags-
styrelsen och klubbstyrelsen har kdnt
till hur dédligt det egentligen har
stdtt till med finanserna. Nu har vi
dock efter ett antal mycket jobbiga
dr fatt ldget under kontroll, och
ddrfor vdgar vi nu gi ut och berdtta
lite mer om hur saneringen av ekono-
min gdtt ti11. Det fdéljande &r kans-
ke tungldst, men det dr vdrt besviret
for dem som vill veta Tite mer som
SSK:s utveckling de senaste &ren.

Som de flesta vet sd uppkom SSK:s
stora skulder under &ren 1976-77, da
vi gjorde en omfattande ombyggnad av
Kinnekulle Ring med bortschaktning av
kullen pd innerplan, nya balkar runt
hela banan samt den nya huvudldktaren
for 2.000 dskddare. Detta kostade en
bra bit Gver en halv miljon kronor,
och gjordes utan att finansieringen
var ordnad. Dessutom kostade storsats-
ningen pd bl a Super Star klassen sto-
ra pengar, - betydligt mer &n vad vi
fick in i sponsorbidrag och publikin-
tdkter. Dessa &r var alltsd ekonomiskt
sett helt katastrofala, och detta be-
rodde bl a pd felbedtmningar, mycket
délig ekonomisk uppfoljning, bristan-
de bokfdring och ingen tillgdng till
ekonomisk expertis. Nar bokslutet for
1977 sent omsider kom fram visade det
sig att SSK Racing AB hade haft en om-
sdttning pad 2,5 miljoner kr, men gjort
en forlust pd ca 220.000 kr. Skulderna
uppgick till ca 900.000 kr och styrel-
sen fick snarast ta stdllning till om
bolaget skulle sdttas i konkurs. Alla
ekonomiska regler pekade pd att kon-
kurs var enda utvdgen, men det var en
envis styrelse som gav sig sjutton pd
att forsoka klara ut affdrerna. Man
bedomde att en konkurs skulle drabba
hela racing-Sverige, och att Kinne-
kulle Ring och en stor del av racing-
en skulle do ut.

Darmed borjade en 1dng mddosam kamp
fér att f4 SSK Racing AB pd fotter
igen, och arbetet bbrjade med att
skaffa en fungerande bokf@iring och
skdra hért 1 kostnaderna. Neddrag-
ningen av verksamheten resulterade i
att omsdttningen dr 1978 sjdnk till

1,7 miljoner kr, men resultatet blev
fortfarande en forlust med ca 70.000
kr, bl a pd grund av rantekostnader
under dret pd ca 116.000 kr! Nu siger
aktiebolagslagen att en forlust ett
dr miste tas igen med en Tika stor
vinst ndsta dr, - annars sitts bola-
get i tvdngslikvidation. Darfdr var
aktiedgarna, dvs klubben, tvungna att
skjuta till 290.000 kr for att bola-
get skulle kunna redovisa en vinst pa
220.000 kr. Detta 10stes genom att
kTubben 6vertog skulder pi detta be-
lopp fran bolaget, samtidigt som
klubben reserverade inkomsterna fran
Elmia-utstdlIningarna kommande &r for
avbetalning av skulden.

Ar 1979 borjade anstrdngningarna ge
resultat och bolaget Tyckades uppnd
ett resultat pd + ca 35.000 kr, med
en omsdttning pd 1,1 miljoner kr. O-
verskottet gick forstds genast till
avskrivningar av anldggningstillging-
ar pd Kinnekulle, vilka inte avskri-
vits under tvd &r. Bolagets skulder
hade dock redan sjunkit till ca
630.000 kr, och klubben hade kunnat
Emortera ned sin skuld till 160,000
P

Under 1980 fortsatte den hart styrda
verksamheten och det resulterade bl a
i att vi fick kritik for att inte
satsa pa publiktdvlingar ldngre. Den
enkla sanningen var dock att vi inte
skulle ha klarat ett ekonomiskt bak-
slag pa en stor publiktdvling, utan
vi var tvungna att satsa forsiktigt
pd tdvlingar som sdkert gick ihop sig.
Dessutom var vi tvungna att undvika
alla storre investeringar som t ex
asfaltering av Kinnekulle Ring, men
vi lade ner pengar pd t ex en ny be-
vattningsanldggning till halkbanan ef-
tersom den gav en siker inkomst &ret
runt. Bokslutet for 1980 visade iter
ett litet Gverskott, - ca + 44.000 kr
pd en omsdttning av knappt 1,1 miljo-
ner kr. Bolagets skulder var vid &rs-
skiftet nere i ca 530.000 kr, och
klubben hade lyckats f& ned sin skuld
till ca 70.000 kr. Nu bdrjade vi vara
sdkra pd att vi skulle klara upp eko-
nomin, och vi kunde ter bbrja satsa
lite mer pd tdvlingarna under 1981,

Nu ndr vi kan blicka tillbaka pd 1981
ars verksamhet s§ ser det ut som vi
har Tyckats bra, - bidde ekonomiskt och

tavlingsmassigt. Vi har haft mer pub-
1ik totalt pd Kinnekulle Ring &n na-
gonsin, genom kombination av racing,
rallycross och folkrace. Ekonomisk

sd ser det ut som vi &ter kan fé ett
positivt resultat i bolaget, och klub-
ben har gjort sig helt skuldfri plus
att vi har kunnat kipa in en tidtag-
ningsdator.

Vi ska dock inte tro att alla vdra
problem &r 1dsta, for bolaget har
fortfarande skulder i storleksordning-
en 400.000 kr. Dessutom har vi ett
stort investeringsbehov p& Kinnekulle
Ring, - t ex asfaltering, utbyggnad
av toaletter m.m. Vi har dock under
de senaste dren visat att vi kan fd
verksamheten att gd runt, och det gir
att bankerna bedomer oss som kredit-
virdiga igen och vi har mojlighet att
l4na pengar till vettiga investering-
ar. Det gdller dock att vara saker pd
vad man gbr, fér vi vill ju inte ham-
na i samma situation som 1977 igen!

I arbetet med att stdlla SSK Racing

AB pad fotter igen har ménga manniskor
varit inblandade, men jag vill speci-
ellt ndmna ndgra som har hort till det
envisa gdng som hela tiden k@mpat i
motvinden och trott pd SSK. Det ar
Robin och Bibbi Shorter som fitt ta
emot allt skdll, alla kronofogdar och
alla besvidrliga fordringsdgare, - det
dr Bjorn Bellander som satsade sin
yrkeskarridr for att jobba for SSK
men som vi tyvarr inte hade rdd att

ha kvar som anstdlld, - det #r Picko
Troberg som vi haft ett givande sam-
arbete med i Elmia-utstdllningarna,

- det dr Frans Kempe och Hidkan Annell
som skdtte bokforing och gav oss eko-
nomisk rddgivning under de svdra aren,
- det dr Bosse och Inger Pettersson som
stdl1t upp med ideellt arbete och eko-
nomiskt stod, - det ar Jaak och Inger
Rikand som hjdlpt oss pd mdnga sdtt,

- och det dr Christer Wall som rett
upp klubbens och bolagets bokf&ring
under senare &r. Utan dessa manniskors
stod och uppoffrande insatser hade SSK
varit ett minne blott som racingar-
rangor, och frdgan dr om det Gverhu-
vudtaget hade funnits racing av ndgon
namnvdrd omfattning i Sverige!

011e Odsell

KINNEKULLE %D RING

BLIR DET NY ASFALT PA KINNEKULLE RING ?

Ja, det dr en hogst berdttigad friga
frin minga forare som i flera dr har
skumpat runt Kinnekulle Rings bitvis
ojdmna asfaltslinga. Vi har under hds-
ten tagit in anbud fran tvd enterpre-
ndrer pd omldggning av olika delar ay
banan, och det ar tyvdrr inga uppmunt-
rande berdkningar de presenterat. Fdl-
jande belopp handlar det om:

Kvarnkurvan; urgrdvning, fyllning, dra-
nering och asfaltering, 160.000 kr

Kurvan efter bron; asfaltering, 24.000 kr
Informationskurvan; - " - 30.000 kr

TV-kurvan over depdtunneln; asfaltering,
35.000 kr

Ny S-kurva fore bron; schaktning och
asfaltering, 120.000 kr

Totalt behov alltsd 369.000 kr !

Med dessa kostnader och den finansiella
situation som SSK Racing AB befinner sig
i (se vidstdende artikel) s har vi

ingen mgjlighet att gbra ndgot fore
sommaren 1982. Det innebdr att SM-premia-
ren den 9 maj maste koras pd befintlig
bana, och vi har nyligen gdtt ut och
deklarerat till alla forare och SBF. Om
vi kan asfaltera vissa bitar av banan
senare under 1982 beror helt pd hur vér-
tdviingarna gar ekonomiskt, och vi hoppas
att alla stdller upp och gor dessa tdv-
lingar den 9/5 och 6/6 sd bra som moj-
ligt, sd att-vi verkligen fir rdd att
&tgdrda banan under sommaren. D& kommer
givetvis de ca 8.000 kr som vanliga med-
lemmar satt in i "asfaltfonden" att an-
vindas, men som alla forstdr sd rdcker

de pengarna inte langt.

Vi har alltsd valt att hellre Gverleva
som arrangorer pd ett skumpigt Kinne-

kulle Ring ett tag till framfor att ta
risken att g& dverstyr med en nyasfal-
terad bana utan ndgra tdvlingar alls !

Styrelsen i SSK Racing AB



VOLVO TURBO CUP

Den 28 november presenterade Volvo far
Sveriges racingarrangirer planerna pa
en Volvo Turbo Cup pa bana, i backe och
pd is under 1982-83. Cupen ska kiras
med Volvo 240 av 1975 ars modell eller
senare utrustade med Volvo R-sports
chassidelar och ombyggnadssats for tur-
bo. Laddtrycket kommer att begrdnsas

sa att effekten blir max ca 180 Hk, och
man kommer att kora pd Pirelli eller
Dunlop slicks for torrvader och stan-
dardddck for regn.

Under 1982 kommer en tdviing per bana
(dvs 6 st) att kioras och dessutom fyra
backtdvlingar. Volvo satsar varje tdv-
Ting 20.000 kr i prispengar och dess-
utom 10.000 kr for annonsering och en
presskonferens. Man kommer ockséd stdlla
upp med en bil som varje tdvling ska
1dnas ut till en "kandisforare". Cupen
kommer att marknadsfdoras bl a genom
dterforsdljarna och Volvos tidning
"Ratten" som gdr ut i ca 1 miljon ex!

Under hdsten har det gatt méanga rykten
om denna Volvocup, och manga kritiska
roster har hojts mot att infora ytter-
Tigare en klass i svensk racing. Nér

nu planerna officiellt har presenterats
ir det dock knappast ndgon som kan vara
negativ, for sdllan har vdl svensk ra-
cing fatt chansen till en sa stor upp-
backning av ett av Sveriges stdrsta
foretag. Det dr en mycket vélgenomtankt
satsning som Volvo gor och den kommer
sakerligen att dra med sig stora for-
delar dven for andra racingklasser.

Farhdgorna att Volvo Turbo Cup skulle
stjdla forare frén andra klasser ar
kanske ocksd bverdrivna, och det kan
istdllet bli s& att det blir totalt
sett betydligt fler forare i svensk
racing. Det ryktas exempelvis att flera
forare som korde Volvocupen pd 70-talet
tdnker gora come-back i den nya klassen.
Dessutom ska vi inom SSK forsdka gora
sd att bilar avsedda for Volvo Turbo
Cup ocksd ska kunna delta i Vredestein
Cup, vilket bor bredda underlaget for
denna klass. Det &r nog bara att hdlsa
Volvo officiellt vdlkommen till racer-
banorna igen !

SSKs ARSMOTE PA SOLLIDEN DEN 27/2

Boka redan nu in 16rdagen den 27 feb-
ruari i almanackan, for di har vi &rs-
mote med stor traditionell fest. I &r
hdller vi ti1l pd Solliden p& Skansen,
dar man har en hdnférande utsikt Gver
Stockholm och dédr man dansar under en
vida beromd stjdrnhimmel. Vi hoppas pd
stort deltagande dven fran medlemmar
som bor utanfor Stockholmsomrddet, och
med denna fina Tokal borde vi 1itt
kunna b1i dver 100 personer. Inbjudan
kommer i borjan av februari !

FOTOGRAFER

For de fina fotografierna i detta num-
mer av Sportvagnen & Vi tackar vi bl a
Ggran Andrén och Kjell Wallin.

DU AR AKTIEAGARE!

Vet du att du &r aktiedgare, - dven
om det dr indirekt? Som medlem i SSK
kan man dock sdga att du &r det efter-
som vdrt aktiebolag SSK Racing AB dgs
helt av SSK:s ca 700 medlemmar. Med-
lemmarnas intressen representeras dock
av klubbstyrelsen vid t ex bolagsstém-
man, och medlemmarna har alltsd inga
individuella aktier. P g a den #ndra-
de aktiebolagslagen har klubben i &r
okat aktiekapitalet i bolaget till
50.000 kr. Det innebdr att varje med-
lem kan sdgas std for ett aktievirde
om ca 70 kr, - men skulle det finnas
aktier att kipa p& Oppna marknaden ar
det vdl tveksamt om vardet skulle va-
ra sd stort med tanke pi bolagets eko-
nomiska situation.

Vid den senaste bolagsstdmman valdes
en ny bolagsstyrelse och den bestir nu
av fiéljande sex medlemmar: Bosse Pet-
tersson (ordf), Robin Shorter (VD),
0lle Odsell, Christer Wall, Jiirg Bichi
och Bjorn Wall. Den enda av dessa som
kanske krdver 1ite presentation ir
Bjorn Wall som &@r firetagsekonom och
skoter bolagets bokféring. Dessutom ir
han bror till Christer och de har ju
bida ett efternamn som dr vl géngbart
i finansvériden:

HISTORISKA KLUBBMUTEN DEN 4/11

Onsdagen den 4/11 1981 blir ndstan en
milstolpe i SSK:s historia, fir det

var forsta gdngen vi arrangerade ett
klubbmdte i Goteborg. Uver 30 personer
motte upp for att diskutera tdvlingar
och reglementen, och det stora intres-
set dr det sdllan vi upplever i Stock-
holm. Nu var denna dag dock nidstan his-
torisk dven i Stockholm, f&r det var
forsta gdngen som vi fyllde vir egen
klubblokal till praktiskt taget sista
plats. Ddr diskuterades sportvagns-
meetings, den nya filmen frin Kinne-
kulle Sports Car Meeting i somras vi-
sades, och det drog ett 40-tal intres-
serade. Dessa tvd lyckade klubbmoten
sporrar oss till nya anstrangningar
att gora intressanta moten i Stockholm
varje manad, och kanske dven i Goteborg
lite d& och dd! Glom dock inte bort att
klubblokalen i Hdgersten dr Gppen varje
onsdagskvall k1 19-22!

UTSTALLNINGAR MED SSK 1982

Den 20 - 24 januari arrangeras igen
den stora Motormdssan i Alvsjo, och
for forsta gédngen kommer SSK att delta
med en stor monter. Vi planerar att ha
flera tavlingsbilar och sportvagnar i
montern och vi ska fdrstka vdrva nya
medlemmar och propagera for att vara
med som forare eller funktiondr pd vé-
ra tdvlingar. Vi dr i stort behov av
hjdlp av klubbmedlemmar att bemanna
montern under utstdllningstiden och

dr du intresserad av att hjdlpa till
sd ta kontakt med Bosse Pettersson,
tel 08/742 17 18.

Givetsvis &r vi sedan med som delar-
rangor i Motor Show pd Elmia i JGnkd-
ping under pasken den 9-12 april. Mo-
tor Show femdrsjubilerar i &r och blir
extra festlig med bl a en stor flygav-
delning med gamla och nya flygplan i
full skala och modellskala. Som van-
ligt blir det forstds ocksd nya bilar,
tdvlingsbilar och samlarbilar. Ladbils-
tdvlingen sponsas i dr av tidningen
Motor och GB Glass och kommer sikert
att samla over 300 deltagare. Boka
alltsd in ett bestk i Jonkdping i pask!

REDAKTURENS RUTA

Detta nummer av Sportvagnen och Vi &r
mycket fdrsenat, men gladjande nog har
vi denna gdngen flera inlédgg frdn oli-
ka medlemmar, s& undertecknad har slup-
pit skriva allt sjdlv. S& borde det va-
ra varje nummer, och sedan borde tid-
ningen komma ut minst fyra génger per
dr. For att klara detta mdste vi dock
ha en redaktor som har tid och energi
att ldgga p& jobbet med vdr klubbtid-
ning. Det dr inte s tidsddande att
klara fyra nunmer per &r, men det gar
at Tite tid att uppmana folk skriva ar-
tiklar, kanske skriva lite sjdlv, skri-
va ut artiklarna pd maskin och klippa
och klistra ihop Ad-original med lite
bilder. Tyvdrr har undertecknad inte
riktigt tid med detta p g a styrelse-
jobb b&de i SSK och SSK Racing AB,
Jjobb pd tdvlingarna, samt ett civilt
Jjobb som tar det mesta av den Gvriga(!)
tiden. Finns det ndgon som skulle tycka
det var kul att jobba med klubbtidning-
en sd dr vi mer &n tacksamma for ett

ti det!
Ui ltert 0l1e Odsell




SALJES

Falgar till Koja

5 st JP 7,5" x 10" med 7 st Racing-
ddck Firestone och Dunlop 600:-
Ring Hakan Allrin tel 040/93 15 89
efter k1 17.00

2 st revolutionsfdlgar nya 7" x 13"
Ford-delning 1.000 kr

Weber 36/36 DCD med polerat insug
for Ford X-flow 600 kr

‘011e Karén, tel 08/746 62 85

Triumph Spitfire

Kord i sportvagnsmeeting 80-81, V4-
motor, Volvo vaxelldda, Fiat bakaxel,
27 liters sakerhetstank och brand-
sldckare + diverse reservdelar och
ddack med fdlgar. Fardig for tdavling
och i mycket gott skick. Saljes pa
grund av utlandsresa och varnplikt.
Billigt vid snabb affar, tel 0581/
413 42, Stefan Mumm, Hagabacken 6,
717 00 Stord

JP_Super Vee, med snabb Jaktlund-
motor till festpris: 22.000:-
Ring Finland, tel 915-581 45
Yngve Johansson

Lattmetallfdlgar

4 st Compomotive 6" x 13" (1ikn BBS).
Nastan nya. Passar Fiat och Alfa
Romeo 13" kr 1.000:-,

Mats Smedegdrd, tel 08/22 69 00
0762/101 71

gratisannonser

Perfekt dragbil

Volvo 245 L -75. Dragkrok, nivdregle-
ring, hdrdare fjadring, extraljus,
stereo etc. 0BS godkand for 1500 kg
sldp med vanligt B-korkort kr 13.500:-
Mats Smedegdrd, tel 08/22 69 00,
0762/101 71

SALJES ELLER BYTES

Finnes: Lotus Elan +2 -70 H-styrd.
Motor, bakvagn helrenoverad vintern
80/81, nya ddck, nybesiktigad, endast
anvand som privatbil, ej tdvlings-
kord. Pris kr 25.000:-

Unskas: Engelsk sportbil eller formu-
labil fore 1960 oavsett skick, pris
hogst kr 40.000:-

Mats Israelsson, Ustra Banvdgen 36 B
182 46 Enebyberg, tel 08/768 25 37
kvdallar o helger

KUPES

Mahle kolvar @ 83,55 nya eller beg
till Lotus TC (gamla F3 1600cc)
Diffutvaxl 3,77:1, 3,54:1, 3,44:1
som sitter i Capri 1600 GT o 2000 GT.
Inre drivaxlar i std81 med rund med-
bringare (om sddana existerar) pas-
sande Lotus Elan.

Lars Bodin, tel b 08/760 32 26,

a 08/28 28 80

Annonsdax i matrikeln

Kasta er pd telefonen redan nu och
forvissa er om en bra annonsplats i
SSK:s matrikel 1982.

Tel 08/742 17 18 Bosse




