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SUCCE FOR SSK SPORTS 2000

Det dr inga Overord att s&dga att
Sports 2000 blivit en succé. Det
finns idag over 20 bilar i Sveri-
ge, och till och med manga Super
Star fOrare erkdnner motvilligt
att det blivit en intressant
klass med bra anslutning for att

vara forsta sdsongen.

Sportsligt

har klassen ocksd blivit lyckad
med fina race och god stdmning

bland fbrarna.

Fyra olika segra-

re korades i de fyra forsta tav-
lingarna och st&dllningen i toppen

dr mycket jamn.
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Madnga férare har utnyttjat mdj-
ligheten att k&ra utomlands, bl
a i Danmark och Holland, och de
flesta har for avsikt att wvara
med pd Zandvoort i samband med
F1-VM den 26 augusti. Gl&djande
nog har det ocksa visat sig vara
en relativt billig klass att
kbra i, &tminstone om man jamfor
med klasser som F3 och Super Star.
Allt talar alltsd for att Sports
2000 d&r en framtidsklass som sé&-
kert kommer att samla dnnu fler
deltagare ndsta ar.

SSK, c/o Bellander,
Tegelbruksvagen 8,
730 61 Virsbo |}
tel 0223/345 50

SSK Racing AB
Pl 3148 A,

533 00 Gbtene
tel 0511/580 60

info 3 aug 79



HALVTID I SSK-SERIEN

Nu &r varsidsongen i SSK-serien
avverkad och man bdrjar kunna se
vilka forare som kommer att vara
med i slutstriden om segern i de
olika klasserna. N&r resultaten
fran vérens sex deltdvlingar sam-
manridknas maste de tva simsta
placeringarna r#knas bort, och
det har medfdért att det blivit
jéamnt och spédnnande i toppen.
Samma forfarande gdller for hést-
omgangens sex tdvlingar och det
innebdr att det kan fortfarande
bli stora omkastningar.

I Vredestein Cup har Janne Matt-—
sson prickat in fyra segrar med
sin Turbo-Ascona. Aven om inte
Janne haller med sid verkar det
som Skningen av turbotilligget
fré&n 50% till 80% nista &r &r be-
fogat. Hack i hdl ligger sedan

en trio bestdende av Bjdérn Pers-
son, Bruno Martensson och Ake
Gunnarsson. Bjorn har ordentlig
snurr pd& sin Porsche och bdr kun-
na ge Janne en match, speciellt
om det blir regn pa ndgra tdvlin-
gar i host. Ake k&r ocksd turbo-
matat, och hade han inte haft s&
mycket otur pa tidstrdningar och
i kvalheat sd hade han sikert le-
gat tvaa i sammanstdllningen.

I Castrol Cup &r det hart i top-
pen. Det skiljer bara tre podng
mellan Kent Heijel i Capri och
Torbjdrn Hbgberg i den vassa Vol-
vo 343:an. Sedan ligger de bada
hundhusdkarna Morgan Pettersson
och Bengt Ohrberg med bara en
podngs skillnad inb&rdes. Nagra
steg efter dem fdljer sedan Inge
Johnson i Capri och "arets debu-
tant" Peter Sandén i Amazon pa
samma podng. Har ska man dock
nog se upp med Jlrg Bdchi som
kan bli en "dark horse" om gre-
jorna hé&ller i hans Opel Manta.

Formel Vee har i ar samlat ganska
stora startfdlt och man hdr ddr-
med visat att det inte alls &r
nagon klass pa utddende. Rutine-
rade Karlskogabon Thomas Waara
har ryckt till sig en ordentlig
ledning i serien f&re Hans Hille-
brink som i &r haft otur och fatt
bryta flera t&vlingar.

En klass pd utddende kunde man
dock tro att Formel Ford var i
bbrjan av sdsongen, d& startfil-
ten i SSK-serien var mer &dn lov-
ligt tunna. Kanske blev man si
rusiga av lycka ndr man lyckades
mygla till sig ett SM med hjdlp
av 70% rallyfolk pd SBF's rdds-
note, att man glomde bort att
SSK sedan fyra &r tillbaka kér
en serie f&r Formel Ford. En
trogen startande dr dock Yngve
Sdllkvist som skaffat sig en bra
ledning fbre Christer Eriksson,
Nettan Lindgren och Jan Wahlbeck.
Ovriga férare har gjort mer spo-
radiska inhopp, men stdllningen
kan fordndras drastiskt i hdst
om de stora kanonerna, t ex Per
Gustafsson, Kenneth Jbnsson och
Lennart Sundahl deltar flitigare.

Prototypklassen i SS5K-serien for
tyvdrr en ganska tynande tillwvaro
i skuggan av Sports 2000. Ronnie
Peterson leder som vdntat med den
snabba Lotus 23:an, medan hans
stallkamrat Hakan Strandner lig-
ger pa delad andraplats med den
Tiga Sports 2000 som Ronnie an-
nars rattar. Andra halvan av and-
raplatsen innehar Kaj Wennerst-—
rand i Lola Sports 2000. Varken
Nils-Olof Johnson eller Bengt
Andersson har fatt sina bilar att
g& sa bra, -annars bdr de vara
snabbare &n de lédgre trimmade
Sports 2000 bilarna.

STALLNING I SSK-SERIEN EFTER SEX KORDA TAVLINGAR (FYRA RAKNAS)

VREDESTEIN CUP

1. Janne Mattsson, Opel Ascona 44
2. Bj%rn Persson, Porsche 911 37
3. Bruno MArtensson, Amazon 53,
4. Ake Gunnarsson, Opel Manta 32
5. Gunnar Ericsson, Volvo 142 24
6. Bengt Pettersson, Volvo 142 21

7. Ingvar Uthby, Volvo 242 15
Rolf Malm, Volvo 142 15
9. Rolf Andersson, Gordini 11
Jan Hammer, Volvo Amazon 11

11. Kurt "Osten" Olsson, Volve 9

Ture Tiholt, Volvo Amazon 9
13. Henrik Walli, BLMC Cooper 8
14. Kenneth Jansson, Volvo 142 7
15. Ronnie Nilsson, Volvo 142 (]
Bill Elvborn, Volvo 142 6
17. Bengt Thenander, Volvo 242 5i
18. Mats Svensson, Volvo Amazon 4
Sven Forslund, Opel Kadett 4
20. Ylva Burnette, VW Bee Wee 3
Kent Stolpe, Volvo 142 3
22. Bo Edvinsson, Volvo 142 2
Per Dahl, Simca Rallye 2
Kent Serneholt, Volvo 142 2
CASTROL CUP
1. Kent Heijel, Ford Capri 38
2. Torbjdrn Hdgberg, Volvo 343 35
3. Morgan Pettersson, BLMC 30
4. Bengt Ohrberg, BLMC 29
5. Inge Johnson, Ford Capri 24
Peter Sandén, Volvo Amazon 24
7. Jlrg Bidchi, Opel Manta 19
8. Lars Nordahl, A-H Sprite 15
9. Bengt R&nmmark, BLMC 9
Bengt Allansson, Volvo PV 9
Per Sturesson, Simca 9
12. Olav Jacobsen, Ford Escort 8
13. Sylve Nilsson, Volvo BV 6
14. Nilsolle Holmberg, Anglia 5
15. Mats Gustavsson, Opel 4
Tommy HSsli, Volvo 142 4
17. Bernt L66f, Volvo Amazon 3
Hans-G&ran Olsson, BLMC 2]
19. Jan-0Olov Svensson, Volvo 2
20. Mats Warg, Sunbeam Imp 1

SSK PROTOTYP (tre t&dvlingar)

1. Ronnie Peterson, Lotus 23 ik

2. Kaj Wennerstrand, Lola
Hékan Strandner, Tiga

4. Bengt Andersson, Lola 212
Kjell wallin, Mallock U2

6. Anders Tenor, Lola

7. Claes Wachtmeister, Mallock
Stanley Dickens, Lola
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FORMEL VEE
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Thomas Waara, Hansen

Hans Hillebrink, Veemax
Christer Nyholm, Veemax
Jan Reitan, Hansen
Christer Skaby, Hansen
Birger Dyrstad, Veemax
Christer Petersson, Hansen
Calle Lundberg, Hansen
Peter Svensson, Hansen

Alf Haugen, Kaimann

Jan C Nording

Lars Persson, Hansen

Arne Jérgensen, Hansen
Carl-Ove Kruus, BMWee

Uno Johansson, RPB

Ingvar Nilsson, Incas

Per Manne Weiseth

Lena Winbladh, RSM

Lars Erik Granath, Hansen
Peter Svensson, Hansen
Lars-Goran Sjdberg, Veemax
Tommy Svensson, Incas
Thorleif Hansen, Kaimann
Michael Gunnarsson, Hansen
Bror Wahlstrém,

Svein Aeng, Hansen

Chris Schyttberg, Hansen

FORMEL FORD

14,
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Yngve S#llkvist, Royale
Christer Eriksson, V Diemen
Jan Wahlbeck, Royale

Nettan Lindgren, Tiga

Bjdrn Langrekken, V Diemen
Mikael Nordlander, Tiga

Per Gustafsson, Royale
Kenneth Jbnsson, Crossle
Hikan Nilsson, Tiga

Tommy Rydén, Royale

Lennart Sundahl, V Diemen
Sonny Jochansson, V Diemen
Anders Tenor, Royale

Hédkan COlausson, Van Diemen
Nils-Erik Persson, V Diemen
Torbjérn Henrysson, Crossle
Sixten Skullman, Hawke

Jan Anders Carlsson

Rolf Bermhult, Lola

Mikael Bender, Titan

Julius Vezzoli, Van Diemen
Sven Frindelius, Royale
Leif Thim, Hawke

Frank Pedersen, Hawke
Karsten Lund, Van Diemen
Lars E Kullberg, Lotus
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SSK SPORTS CAR MEETINGS

Vara tva sportvagnstridffar pa Kin-
nekulle och Mantorp samlade ett
hundratal sportvagnar, och det
kom deltagare frén alla vAra nor-
diska grannlénder. Férutom ndgon
regnskur s& hade vi bdda géngerna
skapligt sportvagnsvidder, vilket
man sannerligen inte blivit bort-
skdmd med i sommar.

Sportvagnsrallyna p& ldrdagsefter-
middagen var mycket vidlarrangerade
med roliga och utslagsgivande kon-—
troller. P& KinnekullemStet stod
Skaraborgs Sportvagnsklubb £for
rallyt och man bjéa p& bl a mand-
verprov, luftgevdrsskytte och
jojo-tdvling. P& Mantorpmitet
hade en skara sportvagnsentusias-
ter fran Link®ping satt ihop ett
ca 6 mil lingt rally som bl a in-
nehdll biltekniska och kulturhis-
toriska frigor, stylthoppning och
rdkning av vita fotbollsmdl l3ngs
rallyvagen! (Det fanns visst 40st)

Bantavlingarna bjéd i flera klas-
ser pa fina fighter och #dven gar-
vat racingfolk tyckte att striden
pa HMantorp mellan ULlf Boman och
Edkan Sandin i varsin Ferrari Day-
tona var nagot av det harigaste
de sett. P& Mantorp fick vi &ven
ihop en liten veteransportvagns-
klass, och vi hoppas att den ska
védxa till sig till ndsta &r med
hjdlp av Racerhistoriska Klubben.

Ménga nya deltagare uttryckte sin
uppskattning av denna typ av mdten
ddr blandningen av olika aktivi-
teter och bilar ger betydligt mer
dn de mindre och isolerade traf-
far som mdnga mirkesklubbar arran-
gerar. Det verkar dock som det
fortfarande finns ett wvisst mot-
stédnd frén frimst ndgra av de en-—

gelska mdrkesklubbarna, t ex HMor-
gan, MG och Austin-Healey, att
delta i dessa stdrre traffar. Vi
vill inte konkurrera ut de mindre
trdffarna, men vill man halla ihop
inom klubben gar det utmdrkt att
bilda en egen avdelning i depén,
ungefdr som Ferrarigdnget och
Saltsijdbadsgédnget med Jaguar-Daim-
ler-Aston Martin gjort i ar.

I &r har hittills tre sportvagns-
meetings kdrts pd Kinnekulle, Man-
torp och Knutstorp (MGCC). Den
15-16 september ska det sista mi-
tet gd av stapeln pa Anderstorp
med Gteborgs SVK som arrangdr.

Vi ses ddr i fdrhoppningsvis vac-
kert brittsommarvider!

RESULTAT KINNEKULLE 26-27 MAJ
Sportvagnsrally:

1. Ingemar Claesson, Lotus Elan
2. Jorgen Monberg, AH Sprite
3. Ingemar Engstrdm, Aston Martin

Concours d'elegance:

Elegantaste bil:
Fred Ljone, Jaguar XK 140

Originellaste bil:
Ingemar Engstrdm, Aston Martin DB2

Bantavling:

Klass A:

1. Leif Lindstr&m, Fiat X1/9
2. Ulf Boman, Ferrari Daytona
3. Hans Lundstr®m, Porsche 911

Klass B:

1. Thomas Gunnarsson, Porsche
2. Tommy Brorsson, Lotus 57
3. Bjorn Thune, Volvo P 1800

Klass C + V:

1. Jan Bergholm, Datsun 260 2

2. Ingemar Engstrdm, Aston Martin
3. Gunnel Asberg, Ferrari Dino

Klass P:

1. Ronnie Peterson, Lotus 23 CG
2. Kaj Wennerstrand, Lola T 490
3. Hakan Strandner, Tiga S 2000

=

._—
—_

&

—

RESULTAT MANTORP 30 JUNI-1 JULI
Sportvagnsrally:

1. Lars Bodin, Lotus Elan +2
2. Stefan Abelin, MGB
3. Ingemar Claeson, Lotus Elan

Concours d'elegance:

Elegantaste bil:
Mats Smedegdrd, Ferrari 365 GTB

Originellaste bil:
Hakan Sandin, Ferrari Daytona

Bdsta renovering:
Jan-Erik Berlin, Lotus S7

Bant&vling:

Klass A:

1. Leif Lindstrdm, Fiat X1/9

2. Lars Widenborg, Chev.Corvette
3. Ulf Boman, Ferrari Daytona

Klass B:

1. Bjoérn Aspudd, Lotus Seven
2. Thomas Gunnarsson, Porsche
3. Tommy Brorsson, Lotus 857

Klass C:

1. Goran Kynning, Opel GT

2. Staffan Zetterstrom, Triumph
3. Stefan Abelin, MGB

Klass V:

1. Claes B Hanning, Morgan =52
2. Rune Andersson, Ferrari -59
3. Ingemar Engstrém, Aston M -50

Klass P:

1. Ronnie Peterson, Lotus 23 CG
2. Kjell wWallin, Mallock U2

3. Hakan Strandner, Tiga S 2000

bock. Publiken har dock uppskat-
tat fighterna och vi far hoppas
att det &dven i fortséttningen
blir spdnnande men &nda justa
tdvlingar.

HART I GOLF CUPEN

Golf cupen har fatt en fin start
med minga deltagare £&r att wvara
fdrsta &ret. Denna klass har nog
bjudit pa de mest spdnnande och
dramatiska tdvlingarna i ar med
Bengt "Wicke" Winkvist, Thomas
Lindstrdm och norrmannen Anders
Berggren i huvudrollerna. Figh-
terna i t&ten har ndstan varit
otroliga, och vid tdvlingen pa
Kinnekulle i juli wvar ndrkontak-
ten s& intim sd att fdrarna sjal-
va bdrjade klaga pd att domarna
inte straffade négon f&r ojuste
kérning. Alla i t&tklungan tog
nog f£6r sig , sa& det var nog
svart att utpeka ndgon synda-

STALLNING I SSK SPORTS 2000 EFTER
FEM TAVLINGAR (TVA ATERSTAR)

1. Ingvar Carlsson, Tiga 38
2. H&8kan Alriksson, Tiga 35
3. Hans Edvinsson, Lola 34
4. Anders Olofsson, Lola 29
5. Stanley Dickens, Lola 27
6. Ronnie Peterson, Tiga 25
7. Bo Emanuelsson, Lola 17
8. Kaj Wennerstrand, Lola 16
9. Leif Hellberg, Lola 11

Leif Lindstrdm, Lola 15k,
11. Charlie BAckstrand, Lola 9

Bjdrn Forst, Tiga
13. Kjeld E Larsen, Lola 7
14. Ray Fallo, Tiga 4
15. Birger Schanke, Tiga 2
Gustaf Dieden, Tiga 2
Jan Heggow, Lola 2,
18. Jan Swedenborg, Lola Ik
Tommy Jagerwall, Lola 1

¥ of”
Ledande Ingvar Carlsson i Tiga,
hdr fore Anders Olofsson i Lola



SSK's EKONOMISKA STALLNING

De flesta vet vdl vid det hdr
laget att klubbens tédvlingsdri-
vande aktiebolag SSK Racing AB
under en léngre tid har brottats
med ekonomiska svadrigheter. Till
stdrsta delen orsakades detta av
den stora ombyggnaden av Kinne-
kulle Ring under 1976-77. Den
kostade drygt en halv miljon
kronor och skulle huvudsakligen
finansieras av publikint&kter,
men dessa har som bekant blivit
avsevidrt mindre &n vad man trod-
de de goda &ren i mitten av sjut-
tiotalet.

Givetvis borde ett sd stort pro-
jekt ha finansierats med l&ng-
fristiga bankldn, men eftersom
detta inte gjordes i tid blev
féljden brist pa pengar och sto-
ra skulder till h&ga réntor.

Nu ska vi val vara glada att om-
byggnaden dr gjord, £5r banan
har ju blivit mycket s&krare och
publikvdnligare med bl a 2500
nya ldktarplatser och en ny ral-
lycrossbana. P4 lang sikt &r
investeringen ocksd s#ikert lon-
sam, men den diliga finansierin-
gen har alltsd medfdrt att bola-
get haft stora likviditetsprob-
lem i ca tva ars tid.

Av namnda anledningar uppvisade
bokslutet f&r 1977 en £8rlust pa
ca 220.000 kr. Enligt aktiebolags-—
lagen mé&ste man under p&f&ljande
4r, dvs 1978, uppvisa en minst
lika stor vinst £6r att inte bo-
laget automatiskt ska sidttas i
likvidation (konkurs). Under

hela 1978 jobbade vi hart fér

att uppna det uppsatta mélet,

men som alla vet blev inte hel-
ler 1978 nagot lysande ar ekono-
miskt f6r racingtivlingar. Bide
klubb- och bolagsstyrelserna har
dock hela tiden varit instdllda
pa att gdra allt som &r mdjligt
fo6r att undvika att SSK Racing
gar i konkurs. Om det skedde

tror vi att det snart skulle

vara slut med banracing i Sverige
och det snart skulle vidxa mask-
rosor pa de flesta racingbanor.
Darfdr har vi kdmpat emot och har
kunnat driva verksamheten vidare
med alla mdjliga och om&jliga
medel.

Bokslutet f£6r 1978 for SSK Racing
AB uppvisar rérelseintdkter pd

ca 1.748.000 kr och rorelsekost-
nader pd ca 1,704.000 kr. Verksam-
heten har alltsd gett ett positivt
resultat, men till detta kommer
dock en stor réntekostnad pd ca
116.000 kr, som ar resultatet av
de stora skulderna med hdga rén-
tesatser pd ibland upp till 20%.
Detta resultat innebdr att bola-
get automatiskt skulle ha satts

i konkurs vid &rsskiftet om inte
ett stort tillskott av kapital
ordnades. Enda m&jligheten var
att aktiedgarna, dvs klubben,
gick in och darfér har klubben
tillskjutit ca 290.000 kr, vilket
innebdr att bolaget kan redovisa
den erforderliga vinsten pa ca
220.000 kr och dédrmed kan fort-
leva. Nu hade inte klubben sa
mycket pengar i kassan utan detta
fick l&sas genom att SSKs del i
Sverskottet fran motorutstdllnin-
garna pa Elmia 1979 och 1980 in-
tecknades. Utstdllningen 1979
gick bra, och tillsammans med
&vrig verksamhet och stor spar-
samhet har vi redan plockat in

ca 150.000 kr av de 290.000. Res-
ten hoppas vi kunna f£a& in under
varen 1980, och det ser alltsa

ut som om vi skulle klara ut dven
denna krisen.

Som alla f£8rstdr dr dessa atgdr-
der mycket extraordindra, och de
har vidtagits for att fdrsdka
réddda den fortsatta banracingen i
Sverige. Givetvis har vi lagt ned
ett stort arbete pd att £4 tdv-
lingsverksamheten mer ldnsam f£or
att slippa dessa problem i fram-
tiden. Det verkar dock svart att
Oka intdkterna namnvdrt eftersom
de huvudsakligen bestér av pub-
likint&dkter, sponsorstdd och sta-
rtavgifter, och som alla vet &r
det kdrvt pa alla dessa tre om-
rdden. Darfdr har vi satt igéng
en hard kostnadsjakt och vi har
lyckats s&@nka vara tdvlingskost-
nader avsevdart.

Vi har kopt en egen brandbil och
egen tidtagningsklocka, vilket
har sd@nkt vara hyreskostnader med
ca 4000 kr per tdvling. I vissa
fall har vi blivit tvungna att
sinka servicenivan nigot, t ex

har vi numera inte tva& inhyrda
bédrgningsbilar varje tdvling utan
istdllet bogserbilar med slip,
men sadana spardtgirder &r n&d-
vandiga for att vi dverhuvudtaget

ska kunna kéra med nuvarande start-

avgifter.

Vi hoppas att védra aktiva fdrare
och funktion&drer f£drstar att wvi
gdr allt vi kan f&r att kunna
kdra hogklassiga tdvlingar trots
att vara ekonomiska ramar har
krympt jamfért med de goda &ren
i mitten av sjuttiotalet. Vi ger
oss inte dndd si 1litt och &r fast
beslutna att arrangera tdvlingar
i racing, sa lidnge vi fir bensin
och vi far kéra biltdvlingar i
Sverige. Vi hoppas att vdra med-
lemmar, férare och funktiondrer
stdller upp pa denna malsittning,
—annars l&r det snart vara slut-
akt £6r de flesta av oss!

SM I RACING 1980 - 82

SBF's racingutskott har twva gan-
ger under sommaren kallat SARF,

klassrepresentanter och SSK till
tverldggningar om klassindelning
och genomfdrande av SM i racing

under kommande tredrsperiod.

P& det fdrsta mdtet diskuterades
huvudsakligen vilka klasser som
ska kdras, och man var ganska
6verens om att standardklassen
ska bestd av Gr 1+ enligt det
internationella reglementet med
en ovre klassgrdns vid 2500cc.
Mer diskussion var det om man
skulle fortsdtta med Special Ra-
cing och wvilken vikt/effektkoef-
ficient som d& skulle tillimpas.
SBF tryckte hart pd att man 8ns-
kade samma reglemente i SM och
SSK Racingklasserna, och man me-
nade att SSK miste sdnka sin
koefficient frin nuvarande 6.2
kg/Hk till ndrmare 5 kg/Hk. Frén
SSKs sida forklarades att vi inte
kunde acceptera detta och métet
slutade med att Robin Shorter
och Hakan Junfors fick i uppdrag
att utreda frdgan och rdkna ige-
nom konsekvenserna av olika koef-
ficienter for befintliga bilar i
b&da klasser.

Till det andra métet i slutet av
juli hade Racingutskottet funde-
rat lite mer kring SM-seriens

status och marknadsféring, vilket
ju varit ett eftersatt kapitel
de senaste aren. Man hade bdrjat
tdnka i lite stdrre banor och
utformat ett f&rslag till mark-
nadsféringspaket f&r en SM-serie
med en tdvling pd vardera av va-
ra sex racingbanor. Man f&rorda-
de bara tv& klasser i SM, Gr 1+
och Formel 3. Gr 1+ skulle kéras
i tvd cylindervolymsklasser, upp
till 1600cc och 1601-2500cc el-
ler 3000cc, beroende p& vad som
bestdms internationellt. Dock
skulle bara ett SM-tecken delas
ut i klassen till den som samlat
mest podng oavsett vilken grupp
han kért i. Orsaken till att man
bara ville ha tva klasser i SM
var att man d& kunde koncentrera
marknadsféringen och man skulle
kunna £4 SM till den elitracing-
serie som den borde vara.

Special Racing-klassen skulle
enligt detta fdrslag fortsitta
inom SSK-serien, och man fére-
slog en koefficient pd 5.8 eller
6.0 kg/hk. Detta skulle enligt
genomgdngen ge den bista komp-
romissen och man skulle bara
skdra bort en bil, Janne Lund-
gardhs Porsche 1.4 Turbo, om
bilarna i SM med fyrventilsmo-
torer minskade volymen till ca
1.3 liter och bilar i SSK-serien
med smimotorer trimmade lite mer.

SM-et i Formel Ford ville inte
heller Racingutskottet rikna med
pa allvar, och man kommer att
verka f£6r att liknande saker
inte ska kunna ske i framtiden
pd rédsmdtena. Man ville istdl-
let beh8lla SM i Formel 3, men
man rekommenderar att dacken
begrédnsas till en hdrd och hill-
bar gummiblandning i Sverige.

En intressant nyhet presentera-
des ocksd, - ett férslag till
ett Formel Libre reglemente.

I den klassen skulle gamla F3:or
kunna delta, liksom vilken annan
formelbil som helst med antingen
en reglementsenlig 2000cc F3-
motor eller en 1600cc tviventils—
motor med fri trimning. Det kan
sdgas vara en aterupplivning av
SSKs Formel 1600 frin bdrjan av
70-talet, och det kan tinkas att
det &dven blir SSK-seriens for-
melklass f&r 80-talet.



MOTORMAGASINET

som visades i TV pa forsommaren
hade en halvtimmes reportage om
den a&rliga fdrarkursen pa Nir-
burgring. Det var god PR f£0r mo-
torsport och bilkérning som hob-
by, och vi kunde bl a se tva
klubbmedlemmar, Hans Westberg och
Sonny Arbinge, understryka vidrdet
av att vara med pad en sadan kurs.

Man efterlyste i programmet lik-
nande kurser i Sverige, och klubb-
medlemmen Hartmut Stammler har
skrivit till klubbstyrelsen och
undrat om inte SSK skulle kunna
arrangera ndgot sadant pa t ex
Kinnekulle Ring.

Vi kan meddela att tanken har
funnits inom styrelsen i ménga
4r, men &n har vi inte orkat full-
f6lja idéerna till ett fdorverk-
ligande. TV-programmet gav dock
en knuff framdt sa kanske kan vi
nidsta &r erbjuda en tvadagars
kurs i avancerad bilkdérning med
nadgra av véra mest kdnda racer-
férare som instruktdrer. Vi har
ju ocksd tillgang till halkbana
p& Kinnekulle, s& man skulle kun-
na lidgga in trdningsmoment med

en klart trafiksdkerhetsh&jande
effekt.

vi vill g&rna hora om det finns
ndgot intresse bland vara medlem-
mar for en s&dan hdr kurs. HOr i
sd fall av dig till nagon i klubb-
styrelsen eller till Robin pd SSK
Racings kontor.

"KNOCK OUT RACING"

Pa Kinnekulle i juli korde vi ett
par klasser pa prov med en ny
form av sprintracing, med korta
kvalheat som i rallycross. Det
var som en 6vning infbr stortdv-
lingen pa Kinnekulle i augusti,
och omddmena frén fdrarna var
blandade. En del tyckte att det
blev f6r tdtt och stdkigt med de
manga starterna, medan andra
tyckte det var bra att fa koéra
till sig en battre startplace-
ring.

Malet med denna typ av tdvlings-
upplédggning &r att publiken lat-
tare ska kunna folja t&@vlingens
gadng genom att forarna far kora
till sig sina startplaceringar

i finalen. Om detta dr en bra
upplédggning far vi utvardera i
hést, men vi kommer givetvis ha
kvar den traditionella t&vlings-
typen med ldngre heat ocksa. Har
du synpunkter pa detta sa hor
gidrna av dig till nagon i klubb-
ledningen, t ex Berra LOOE.

HOSTENS TAVLINGAR

kommer till en del att ga pa and-
ra banor &n vad som star i tav-
lingsprogrammet fré&n i varas.
Tadvlingen den 26 augusti flyttas
fran Karlskoga till Anderstorp
(l1&nga banan), d&r vara klasser
kompletteras med finalen i Super
Star. Samtidigt flyttas finalen

i Sports 2000 till den 23 sep-—
tember, eftersom manga kommer att
delta pa Zandvoort den 26 augus-
ti. Vi gor denna flyttning framst
f6r att hjdlpa Anderstorps RC att
f& en tdvling till sté&nd i ar,

s& att inte banan och racingint-
resset riskerar att fdrsvinna
ddr. En bidragande orsak &dr ocksa
att Karlskogabanan inte &dr god-
kdnd for internationell Super Vee
utan ombyggnader, och varken SSK
eller Rarlskoga MK vill ta pa sig
denna kostnad just nu.

Med nagra andra beslutade &nd-
ringar kommer hdstens t&avlings-
program se ut som foéljer:

12/8 Kinnekulle Ring (EM F3)

26/8 Anderstorp (Europapokalen
i Super Vee och Super Star)

9/9 Mantorp

23/9 Kinnekulle Ring (Sports
2000 final)

7/10 Knutstorp
21/10 Kinnekulle (SSK finaler)
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