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SSK MASTARE 1978

Utan storre konkurrens blev FVee-
&karen Lars Persson drets SSK-mds-
tare, dvs den som tagit flest
podng oavsett klass i SSK-serien.
Han tog segern med 80 podng genom
en ndstan oslagbar svit med fem
segrar och tvd andraplatser pa
sju tédvlingar! Vid finaltdvlingen
pa Knutstorp den 30 september
vann han fdrstdas, och blev sedan
rikligt beldnad pa den fdljande
avslutningsfesten pa Parapeten i
Helsingborg. Buckla, blommor,
champagne, pussar och vandrings-
pris utdelades, och ytterligare
ett vandringspris kommer Lars

att f& pd SSKs darsmobte i februari.

L.ars Persson 1 FVee nummer 2
SSK-mdstare 1978

nov 78

Forra arets SSK-mdstare Jan
Elleman-Jakobsen kunde i &r
inte konkurrera med Lars om
totalsegern, men han fick &nda
ihop 62 podng och tog darmed
segern 1 Castrol Cup fOr andra
adret i rad. Det hjdlpte inte
att Per Sturesson kdrde som om
han hade eld i baken pa fina-
len och vann den &verlégset.
Jan bevakade lugnt sin fjdrde-
plats, vdl medveten om att det
skulle rdcka for totalseger.

I bdde Goodrich Cup och i For-
mel Ford var totalsegern klar
redan f6re finalen, s& Jan
Mattsson och veteranen Lennart
Sundahl kunde ndja sig med att
kbéra in p& en andra respektive
tredje plats.

I prototypklassen var det dock
helt ovisst med Nils-Olof John-
son och Bjdrn Persson pa samma
podng fdére finalen. Nils-
Olof lyckades dock ta hem
totalsegern genom att
Just ta Sig i mal pa fjar—
de plats med trasig vdxel-
ldda pa sista varvet.
Synd att Ronnie Peterson
hade en dadlig start av sa-
songen med sin Lotus 23,
- annars hade han sdkert varit
med och slagits om totalsegern
i klassen.




SUPER STAR CAMAROS -

P& Super Star-fdrarféreningens
m&te i samband med SARF-métet i
slutet av oktober, diskuterades
livligt klassens reglemente, ut-
veckling och framtid. Tidigare
4r har SSK, som administratdr
och grundare av klassen, varje
host gemensamt med f&rarna dis-
kuterat dessa frdgor, men i ar
var SS5Ks ledning inte inbjudna.
Anledningen till detta skulle

bl a vara att man inte var n&jda
med marknadsfdringen av klassen
och att man trodde sig wveta att
SSK ténkte skrota klassen efter
nédsta ar.

Vad det gédller marknadsfdringen
tror vi de som kdr i Gvriga
klasser har svart att forstd
missndjet. Frdn deras hall har
det de senaste aren sténdigt kla-
gats pd att det bara skrivits

och annonserats om Super Star.

Vad det gédller framtiden for
klassen sa har SSK klart dekla-
rerat att 1979 &r andra aret i
ett tvdarsavtal, som liksom 1978
skulle innefatta &tta tdvlingar
med samma huvudsponsor Tretorn
och samma prispengar. I samrad
med forarna hade vi som vanligt
tdnkt géra de modifieringar i
reglemente och tavlingsgenomft-
rande som de dnskade. F&r &aren
efter 1979 har vi inte kunnat ge
ndgra garantier, utan vi har ve-
lat avvakta utvecklingen under
1979 och understka m&jligheterna
att f& en ny huvudsponsor.

EN AVSLUTAD EPOK?

P& forarfdreningens méte beslét
man dock att bojkotta SSK och
istédllet ta Over ansvaret for
klassen sjdlva. Detta medfdr att
huvudsponsorn Tretorn l&mnar
klassen och troligen flera av
delsponsorerna. Istdllet f&r &tta
tdvlingar har man di fatt 16fte
om totalt tre tdvlingar med pris-
pengar pa Knutstorp och Falken-
berg samt en tdvling utan pris-
pengar pa Anderstorp. Man hoppas
dock dessutom kunna ordna tédv-
lingar utomlands.

Det verkar dock inte som man &r
speciellt sams ens inom férar-
féreningen, att déma av de olika
férare som i omgédngar kom sva-
rande ut frdn sammantridesrum-
met. Ett tydligt resultat av
detta var bl a att man genom
majoritetsbeslut lyckades f&r-
bjuda Camarc av -69 ars modell.

Forarfoéreningen hoppas kunna
utveckla klassen bdttre genom
att ta ansvaret i egna hénder,
dn genom samarbete med SSK. Det
torde dock snarare innebdra att
man istdllet tagit SSKs pastaddda
dédgrédvarspade i egna h&nder och
bérjat grédva sin egen grav med
stor effektivitet. De s®rjande
kommer dock troligen inte vara
alltfér ménga bland férarna i
SSKs dvriga klasser, pd vilka

vi nu istdllet kan koncentrera
vadra resurser.

Klubbstyrelsen
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SARF's ARSMOTE I LINKOPING

Sveriges Aktiva Racerférares
Fdrening (SARF) hade sitt Ars-
mote den 28 oktober. Som vanligt
var &dven SSK och andra banarran-
gdrer inbjudna som observatdrer,
vilket &r tackndmligt eftersom
det underlédttar det samarbete
som dr ndédvandigt mellan forare
och arrangdrer.

Man kan kanske ifrigasdtta om
SARF med ca 130 medlemmar ska
anses kunna representera de Gver
400 racingférare som finns i
landet. Dock dr SARF den enda
forarorganisationen som finns
med representanter frén de fles-
ta tdvlingsklasser, varfdr deras
dsikter givetvis méste tillm&tas
stor betydelse. Helt klart &r
val &nd& att de i fdrsta hand
féretrdder SM och midrkesklas-
serna, och inte SSKs stora stan-
dard och racingklasser.

Ett intryck frdn mdtet dr att
det &dr férvdnande manga som
fortfarande lever kvar i tron
att "stora" racingtdvlingar idag
bara best8r av SM och Super Star.
Dessa klasser med 15-20 startan-
de talar man vitt och brett om,
medan man avfdrdar SSKs klasser
Standard, Racing och Formel Ford,
med 60-talet startande i varje
klass, som "smdtidvlingar". Dessa
herrar rekommenderas ett studie-
bestk pd en SSK-tdvling ndsta &r!

Som vanligt pd& SARF-mdten si dis-
kuterades SM-reglementen och tdv-
lingsekonomi livligt, men lyck-
ligtvis s& kunde ordfdranden
Hasse Wallberg hdlla diskussio-
nerna pa& en rimligt saklig nivé.
N&got klart besked om vilka SM-
klasser man vill kdra fré&n 1980
gavs dock inte, men det lutar

at grupp l+ nédr det gdller stan-
dardbilar. I racingklassen vill
man kéra vidare med ungefédr
samma reglemente som nu, men man
Onskade en samordning med SSKs
racingklass. Detta dr sdkert
Snskvdrt, men man kan frdga sig
om det &r ett 50-tal SSK-bilar
som ska byggas om f&r att passa
SM, eller SM-klassens ca 15 bi-
lar som bdr &dndras f&r att passa
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SSKs racingklass. P4 SARF-mbtet
kunde man f&rstds bara ténka
sig den fdrsta varianten.

Aven cm arsmdtet hélls pa en
relativt saklig nivd, sd var

det fler som ndmnde ordet "héns-
gdrd" ndr det giller ndgra av

de olika forarfdreningarnas
méten. Som vanligt s& dr det
ménga fdrare som inte kan tdnka
lingre dn pd sin egen bil eller
i lingsta fall pd sin egen klass.
De som kan s&dtta in sin egen
klass i ett stdrre sammanhang,
och se hur problemen inom hela
den svenska racingverksamheten
b&r ldsas, #dr tyvirr ganska fa.
SS5K har f6rsokt ha denna hel-
hetssyn ndr vi planerat var
verksamhet, med en vettig av-
vdgning mellan elitracing och
entusiastracing. Alla sporter
behdver bide topp och bredd

samt en &vergripande planering
som ser till att bdde toppen
och bredden kan dra nytta av
varandra. En sadan planering
borde givetvis Svenska Bilsport-
férbundet std £&r, men vem har
ndgonsin sett dem gdra ndgot
aktivt f6r breddracingen i
Sverige?

Som positiva intryck frédn SARF-
mdtet upplevde nog de flesta
(dock inte alla) presentationer-
na av de tva nya tidvlingsklas-
serna f&r ndsta &r, Golf GTI Cup
och Sports 2000. Sigward Anders-
son fran SVW omtalade att fem
svenska té&vlingar arrangeras i
Golf Cup 1979, med over 10000 kr
i prispengar varje tévling.
Dessutom ordnas troligen fyra
tdvlingar i ett nordiskt master-
skap med dubbla summan pris-
pengar. Sports 2000 far sju tav-
lingar i Sverige ndsta &r och
troligen minst tre i Danmark.
Dessutom finns goda méjligheter
att kéra i England och Benelux-
lédnderna.

Som avslutning pd SARF-mbtet
ordnades sup& med dans, och vid
borden fortsatte dagens diskus-
sioner, men i lite mer avstres-—
sade former. DA passade minga

(forts. pd sid 5)



SLUTSTALLNING I SAMTILGA SVENSKA RACINGKLASSER 1978

S5K STANDARD - GOODRICH CUP
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Jan Mattsson, Opel Ascona 66

Kurt Olsson, Volvo 142
Bill Taube, BLMC

Bengt Pettersson, Volvo
Ake Gunnarsson, Opel
Ingvar Uthby, Volvo 142
Jan Hammer, Volvo Amazon
Ake Andersson, BMW 1800
Ulf Larsson, Ford Escort
Bo Edvinsson, Volvo 142
Henrik Walli, BLMC

Bruno Martensson, Volvo
Bertil Rohlén, Volvo 142

Jorgen Jchannesson, Volwvo

Jérgen Persson, Volvo
Gunnar Ericsson, Volvo

Sven-0lof Sandberg, Volvo

Erik Lundgren, BLMC

Bill Elvborn, Volwvo 142
Olof KRarlsson, Volwvo
Mats Svensson, Volvo
Anders Grundstrom, Volvo
Rolf Malm, Volvo

Klaus Wunderlich, Opel
Peter Wiman, Volwvo

Alf Andersson, Lotus
Conny Stolpe, Volvo

SSK RACING - CASTROL CUP
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J Elleman-Jakobsen,Volvo
Per Sturesson, Simca
Bengt Ohrberg, BLMC

Jan Bjornerhag, Volvo
Torbjorn Hogberg, Volvo
Kent Heijel, Ford Capri
Morgan Pettersson, BLMC
Mats Gustavsson, Volvo
Peter Franzén, Ford

Per Svenrot, Volvo PV
Hans-G6ran Olsson, BLMC
Bengt Lundgren, BLMC
Hékan Allrin, BLMC

JUrg B&dchi, Opel Manta
Peter Eklund, Volvo
Sylve Nilsson, Volvo PV
Tommy H&sli, Volwvo
Ingvar Jardenius, Ford
Tore Finbraten, NSU
Bernt L&GE, Volvo

Bo Larsson, Ford Escort
Bengt ROnnmark, BLMC
Bengt Allansson, Volvo
Mats Warg, Sunbeam Imp
Inge Johnson, Ford
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FORMEL VEE - TRE SNACKOR CUP

FORMEL FORD

Lennart Sundahl, V Diemen 70

Bengt Trdgirdh, Tiga

Per Gustafsson, Royale
Kenneth J&nsson, Crossle
Hasse Jdrefdll, V Diemen
Nettan Lindgren, Tiga
Jan Hedstrom, Lola

Leo Andersson, Royale
Klaus Petersen,

Roland Flood, Van Diemen
John E Johansson, Royale
Bernt Johansson, Tiga

Christer Eriksson, V Diem.

Kurt Thim,

Tomas Kaiser, Rovale

Ove Jarefdll, Royale
Jesper Willamsen

Mikael Bender, Titan
Ingvar Bergh, Merlyn

Jan Olof Tingdahl, Lotus
Christian Schou

H&kan Clausson, V Diemen

Carl A Andersson, V Diemen

Lars E Lundin, Lotus
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Lars Persson, RPB

Calle Lundberg, Hansen
Hans Hillebrink, Veemax
Leif Hellberg, RSM
Johan Rajamdki, Hansen
Geir T Johansen, Hansen

Lars-Erik Granath, Hansen

Jan Tore Reitan

Gert Severinsson, Hansen
Birger Dyrstad, Veemax
Arne Jdrgensen, Hansen
Christer Nyholm, Kaimann
Mikko Rehynan, Veemax
Christer Pettersson,
Gdran Tinglerth, Veemax
Karl Molin,

Tony Elgh,

Bjdrn Stangeland, Hansen
Jan C Norden, Kaimann

Lars Goran Sjtberg, Veemax

Per Ove Falck, Kaimann
Teuvo Sammal, Form
Lars Kullberg, Hansen
Per Olof Svensson
Leif Nilsson, RPB
Ingvar Nilsson, Incas
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Anders Olofsson, Ralt
Ulf Svensson, Ralt
Torbjérn Carlsson, Ralt
slim Borgudd, Ralt

Pdr Olsson, Chevron
Stefan Johansson, Argo
Bo Martinsson, March
Stanley Dickens, Ralt
Eje Elgh, Chevron
Egert Haglund, March
Jan Ridell, GRD/Argo
Magnus Hdggstam, Ralt
Ingvar Carlsson, Ralt
Lars Svensson, Brabham
Mats Paninder, March
Sven Hallin, Brabham
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TRETORN CAMARC SUPER STAR CUP

Bengt Winkwvist
Anders Dahlgren
Gert-Elis Elisson
Benne Andersson
Erling Carlsson
Kjell Eriksson
Billy Andersson
Sven Almevik

Rune Klint

Bbrje Gabrielsson
Alf Lorén
Christer Lundberg
Birgitta Uppling
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Ulf Granberg
Mats Magnusson
Peter Norlander
Bo Ridstrdm
Roger Wibom
G&ran Pulls
Greger Petersson
Kurt Olsson
Bengt Nilsson
Bjorn Ribers
Reine Wisell
Leif Sjdstrand
Sune Ohlsson
Christer Karlsson
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SSK SPORTVAGNSPROTOTYPER

1 Nils-0lof Johnson, Mallock 15

2 Bjdrn Persson, Porsche 14

3 Ronnie Peterson, Lotus 23 12

4 Thomas Gunnarsson, Elva
Charlie Bdckstrand, Lola

6 Henrik Spellerberg, Tiga

Bjdrn Steenberqg, Focus
8 Benny Laursen, Tiga
Kjell Ivarsson, Focus
10 John Radén, Tiga
11 Ib Lundeberg, Tiga
12 Arne Evaldsson, Royale
Bjdrn Forst, Tiga
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SM STANDARD RACING
1 Sven Erik Edlund, Opel 37
2 Hans Andersson, Volvo 142 29
3 Torbjbérn Valfridsson,Mazda 27
4 Ulf Larsson, Ford Escort 21
5 Bo Edvinsson, Volvo 142 11
6 Jbrgen Johannesson, Volvo 10
7 Klaus Wunderlich, Opel 8
8 Anders Grundstrém, Volvo 4
9 Bengt Andersson, BMW 2002 2
10 G&sta Pettersson, Lancia 1
SM SPECIAL RACING
1l Leif Nilsson, Ford Escort 45
2 Jan Lundgirdh, Porsche 21
Thomas Stenlund, Ford 21
4 Per Sturesson, Simca 12
5 Christer Johansson, Ford 10
6 Ingemar Aas, Opel Ascona 9
7 Lars-Erik Petterson, Volvo 7
Thomas Lindstrdm, Scirocco 7
9 Bengt Ohrberg, BLMC 5
10 J Elleman-Jakobsen, Volvo 4
Jlirg Bichi, Opel Manta 4
12 Torbjdrn H8gberg, Volvo 2

(forts. fra&n sid 3)

pd att i fértrolighet framféra
sin uppskattning och st&éd for
SSKs wverksamhet, vilket de inte
kanske vagat pd de stdrre och
lite hetsiga mdtena. Det ger oss
rdg i ryggen for framtiden, dven
om man frdn visst hall (lds: nag-
ra Super Star fdrare), &dnnu da
undertecknad lamnade hotellet
vid tretiden pa natten, gjorde
sitt bista fbr att smutskasta
SSKs arbete inom svensk racing.
Mer om bakgrunden till detta

kan du lisa p& annan plats i
tidningen.

Olle Odsell



SPORTS 2000

Den stora nyheten inom swvensk
racing 1979 blir den nya sport-
vagnsprototypklassen SPORTS 2000.
SSK introducerar klassen 1979,
och fradn 1980 kommer den att
ingé som en av fyra klasser i
S55K-serien. Detta innebdr att
klassen garanteras i minst fyra
dr framdt. Under 1979 arrangeras
sju tdvlingar i Sverige och minst
tre i Danmark. Dessutom finns
goda m&jligheter att k&ra Hven

i England och Holland-Belgien,
ddr klassen dr pa stor fram-
marsch.

Aven om det inte mirkts si mycket
under 70-talet, s& dr ju SSK i
grunden en sportvagnsklubb. Vi
har alltid &nskat att £4 till
sténd en livskraftig t#vlings-—
klass fér sportvagnsprototyper,
och nu verkar det som det &nt-
ligen ska lyckas. Faktum &r att
aldrig tidigare har v#l ndgon /
ny tdvlingsklass haft si goda
foérutsdttningar att bli en suc-
Cé& som just Sports 2000, Hir &r
nagra anledningar:

+ Gott om tdvlingstillfillen
bédde nationellt och interna-
tionellt

+ God tillgdng p& j&amnbdrdiga
och utprovade bilar

+ Standardbetonade grundkompo-
nenter som gdr bilarna drift-
sdkra och relativt billiga
att kéra

+ Tekniskt reglemente som kommer
att bibehdllas oftrédndrat i
ménga &r

+ Biltypen passar bade forare
av standardbilar, FVee och FF
som vill ta "ett kliv uppat"

+ Stora och rena ytor pa karos-—
sen f&6r sponsorreklam

Sist men inte minst &r bilen
ocksa rolig att kora, enligt
utsago frdn alla som provat.
Den &r ocksid 1 grunden sidkrare
dm en formelbil med friliggande
hjul, dven om den f&rstas inte
t4l samma ndrkontakt som en
Volvo eller en Camaro.

Klassen har védckt stort intresse
bland speonscrer, varfoér vi rdk-
nar med att kunna erbjuda bra
prispengar redan 1979. Det ryk-
tas att flera av landets stora
racingprofiler tdnker kora i
klassen, bl a Bosse "Emma" Ema-
nuelsson och Anders Olofsson,
varfdr vi kan ridkna med stort
intresse dven frdn massmedia.
R&kna alltsd med att flera Sports
2000 team kommer att presenteras
pd de stora motorsportutstdll-
ningarna i vinter, bl a i J&n-
kdping i pask!
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ALFA ROMEO 1300 GTA SALJES

Totalrenoverad, extra ddck och
reservdelar medféljer, billigt.
Ring Mats eller Zaida 08/37 04 17

FORMEL FORD SALJES

Merlyn Mk 24 -73 med drevsats
och div reservdelar. Mycket bra
nybdrjarbil. Ring Ingvar Bergh,
tel 08/39 45 22

RAY FF 1600 med Vegatune motor
och Hewland Mk8/9 vixelldda och
div tillbehor. Tdvlingsklar.

Ole W Berg, P M Madsensvinget 8,
DK-5260 Odense S, Danmark.

Tel 45 9 15 16 54

FALGAR KOPES

Platfdlgar 4,5x15 i original-
utférande till MGA k&pes. Nils-
Olof Johnson, tel 0152/131 74

MEKANIKER SUKES TILL HUNDKOJA

Hjdlp mig skaffa en mekaniker!
Jag har k&rt ensam hela sdsongen
men det glr inte. Lilian Lund-
wall, Lady Cup, tel 019/22 41 22
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LOTUS DELAR SALJES

Lotus Europa original:

Topplock komplett, vevaxel, kam-
axel, kolvar, foder,stakar,
svdnghjul, kopplingar, lameller,
luftrenare, kulbult framvagn (ny),
oljekylaradapter.

Pdlgar:
4 st 7x13 ATS Lotus/Triumph deln.
2 st 5x13 JAP BMC delning

Renault-delar:

Kolvar, foder, wvevstakar (nya+beg)
oljepumpar, R16 TS insug, ventil-
fjddrar m. brickor, R15 vixelldda
defekt och demonterad.

Ford-delar:

1100 cc block 3-lagers med stdl-
overfall, 1100 cc topp utan ven-
tiler, div Ford F3-delar

Diverse:

Tédndsystem MSD=Multiple Spark
Device, effekthéjande kondensa-
tortédndsystem

Varvrdknare Yasaki 8000 rpm @80mm

Erling Carlsson, Rrjavdgen 3,

125 41 Alvsjd, tel verkstad
08/47 06 61, arb 08/67 95 00/769,
bost 0753/533 00

Nils-0lof Johnson, mistare i SSK-seriens prototypklass 1978

Mallock U2 Mk 18, l:a i prototypklassen 1977,1978,1979?2
Bilen har sponsats av ELWA MOTORS, specialisten pa& reserwvdelar
och tillbehdr f&r engelska sportbilar, tel 08/45 06 04 7



SPORTVAGNSMEETINGS

blir det troligen fyra stycken
ndsta &r. SSK arrangerar det
traditionella métet pa Kinnekulle
Ring den 26-27 maj och dessutom
ett nytt méte pad Mantorp den
30juni-1 juli. Sedan f&ljer tra-
ditionsenligt Svenskt Sportvagns-=
meeting p& Knutstorp den 22-23
juli med MGCC som arrangor.
Slutligen hoppas vi f& ett mdte
till st&nd pa Anderstorp i au-
gusti, men vem som ska arran-
gera det dr dnnu inte klart. Det
skulle dock innebdra att vi skul-
le kunna f& ihop ett sportvagns-
midsterskap bestaende av fyra
tdavlingar. Det tekniska regle-
mentet blir samma som under 1978
men vi hoppas pa att £& med &ven
"yveteransportvagnarna" ndsta ar.

Samtliga meetings kommer att
inneh&lla bade sportvagnsrally
och bandkning, for att tillgodo-
se alla smakriktningar. Forres-
ten, om du inte redan har kdpt
novembernumret av Illustrerad
Motorsport (IMS) bor du gbra det
snarast, for dir finns ett fyr-
sidigt reportage i farg fran
vart meeting pa Kinnekulle i

somras.

FILMER OM SSK-SERIEN

har vi tv& stycken bra som ut-
l8nas mot en mindre administra-
tionsavgift. Den ena filmen &r
ca 10 minuter 1l&ng frén 1973,
och d4r i 16 mm med ljud. Den
andra dr frén 1976 och &r ca 30
minuter 1&ng, super 8 med ljud.
Vill du lé&na ndgon av filmerna
sd8 kontakta Bjdrn Bellander,
tel 0223/345 50.

SSKs ARSMOTE 1979

kommer att hallas ldrdagen den
17 februari. Vi kommer da for
férsta gdngen prova att lagga
motet utanfdr Stockholm, ndrmare
bestadmt pa& Brannebrona Vdrdshus
i ndrheten av Kinnekulle. Del-
tagarantalet har gatt ned de
senaste aren d& vi haft arsmotet
i Stockholm, och vi hoppas pa
detta sdtt f4 fler deltagare
frdn hela landet. Tungt v&dgande
skdl att forldgga motet till
Brdnnebrona dr ocksa att man har
bra méteslokaler och att vi far
bdde festmiddag och Overnattning
péd hotellet f6r samma pris som
bara middagen skulle kosta i
Stockholm. Boka allts& in helgen
den 17-18 februari for arsmote
och fest pd& Brédnnebrona!

VAR PRESSCHEF

Sven Berggren har bade flyttat
och delvis bytt jobb. Han jobbar
numera pad Pro/Sport AB i Malmd,
men har inte flyttat bostaden
mer &n ndgra kilometer till Allé-
gatan 12 i Angelholm. Har du
ndgot nytt att berdtta inom mo-
torsportbranschen nér du honom
pa telefon 0431/164 35. Trots
det nya jobbet hoppas vi &dven i
fortsdttningen fa se hans glada
nuna p& de flesta av vara t&v-
lingar.

KLUBBMARKEN OCH DEKALER

kan du bestdlla av Bjorn Bellan-
der, Tegelbruksv. 8, 730 61 Virs-
bo. Vi har dekaler med klubbmar-
ket eller SSK Racing mdrket for

5 kr/st. Klubbmirket finns ocksa
som elegant emaljmidrke for 75 kr
och som jackmdrke f&r 15 kr.
Dessutom har vi det snygga jack-
mirket SSK-serien for 15 kr.

Redaktor:

SSK, c/o Bellander,
Tegelbruksvédgen 8,
730 61 Virsbo

tel 0223/345 50

SSK Racing AB
Pl 3148 A,

533 00 Gotene
tel 0511/580 60




