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SSK-MASTARE 1977

klev Jan Elleman—-Jakobsen genom
att kora ihop 63 podng totalt med
sin Volvo 142. Det var alltsa
fler podng &n ndgon annan i nagon
SSK-klass lyckades f& ihop, men
avgdbrandet £611 inte forrédn i
finaltdvlingen p& Anderstorp den
1 oktober. Tre man hade chansen
att ta hem titeln och stdllningen
fore den sjunde och sista tdv-
lingen var Jan Elleman-Jakobsen
58p, Hans Edvinsson (FVee) 55p
och Nils-Arne Johansson (FF) 49p.

Finalen, som f&r 8vrigt koérdes i
ett miserabelt vader, blev en
dramatisk historia. Jan Elleman-
Jakobsens bil gick inget vidare

i bldtan och det blev inte bdttre
dn en sjdtteplats i mal, vilket
gav 5 podng. Da trodde man att
Hans Edvinsson i det efterfdl-
jande heatet ganska sdkert skulle
klara minst en andraplats och
ddrmed erdvra titeln. Men Hans
(eller var det bilen) trivdes
inte alls pd det hala underlaget
och f&rmaddde bara kdra in pa en
femteplats. Det gav 6 podng och
dirmed gick titeln till Jan,
eftersom Nils-Arne Johansson var
chanslds med sina 49 podng.

nov 27

I alla klasser utom Castrol Cup
var det ovisst infdr finaltav-
lingen vilka som skulle ta hem
totalsegern i respektive klass.
Speciellt hart var det i de bada
standardklasserna. I Goodrich
Cup skiljde det tre podng mellan
Bill Taube och Bo Wiedesheim.
Bill sdkrade totalsegern genom
att gdra en mycket snygg kdrning
och vinna finalen med sin Hund-
koja fdre alla Volvo med Bosse

i spetsen.

(fortsdttning p& sida 5)




FUNDERINGAR INFOR 1978

Vi har gjort en jidmfdrelse av
varvtider och totaltider i de
bdda standardklasserna Goodrich
Cup och Comfort Cup under 1977.
Det visar sig att tiderna ndstan
dr helt lika fdr de bada klas-
serna, dven neddt 10:e - 15:e
plats. Man kan skdnja att Com-
fort-bilarna dr lite snabbare
pad ldnga banor medan varviiderna
pa korta banor dr precis lika.
Egentligen borde alltsa bilarna
gd i samma klass.

Detta blir &nnu tydligare om vi
ldgger till utvecklingen pa kam-
axelomrddet. Hir vill man i SM
Standard g& ifrén beteckningen
standardkam och i stdllet bara
fér in lyfthdjden som bestdm-
mande fdr trimningstill&gg. Det-
ta &r kanske bara en anpassning
till verkligheten idag och det
dr troligt att vi i SSK-regle-
mentet mdste félja efter. D&
blir utjdmningen mellan de bada
standardklasserna i det nédrmas-
te total.

Kanske skulle vi sld ihop de ba-
da klasserna till en stor klass.
Det skulle ge roliga tdvlingar
med A- och B-final, utslagnings-
tdvlingar osv. Kanske skulle

det tinda publiken ungefdr som

i rallycross. Fdr férarna skulle
det inte innebdra ndgra stdrre
dndringar vad det gdller trd-
ningstid eller tdvlingstillfal-
len. Vad sdgs om det?

Ovriga tankegangar &r att klass
4 forsvinner ur SSK-serien och
blir en ren SM-klass. De fdrare
som k&r berdrs ju inte pd annat
sidtt 4n att de inte far pris i
SSK-serien. Vi kan d& ta in
klass 5 istdllet till fullo.

Mer funderingar kring reglemen-
tet &r:

1. Var och hur ska wankelmotorer
komma med i klasserna? Vi rdknar
pd det f&r ndrvarande och hoppas
kunna f4 med dem till ndsta &r.
2. Vad 4r eller menas med mitt-
motor i dagens lidge dd allt fler
tillverkare bygger ihop motor
och vidxelldda pad tvdren? Kan man
lésa den problematiken med att
helt enkelt ta bort mittmotor-
tilldgget?

2.

3. Reglementsmdssigt bérjar
kanske beteckningen Sverliggande
kamaxel bli fdrlegad. Vissa hav-
dar att det som egentligen ger
effekt dr att ventilerna stdr i
viss vinkel till varandra. Det
sdljs numera styrningar till
BMC-toppar som stdller ventiler-
na i 59 vinkel i f&rhdllande
till varandra, vilket ger effekt.
Kanske skulle man d& belasta mo-
torer med ventiler som inte stér
i rad med tillidgg istdllet fér
att gd efter om kammen &r Sver-
liggande eller inte.

A andra sidan finns det de som
hdvdar att en 8verliggande kam
medger hogre varvtal och dirmed
hégre effekt, p g a mindre fram-
och dtergdende massor. S& det 4r
kanske inte sd sjilvklart, - och
sen dr frdgan om vi kan gi in
och géra en sadan dndring i ett
faststdllt reglemente, - Aven om
det kanske skulle vara motiverat.

P4 funktiondrssidan kan man fun-
dera Sver den enorma belastningen
pd besiktningen. Vad géra? Kan
man inte bdrja med att dndra
grundsynen pd dagens besiktning
och kalla det fdr kontroll istdl-
let. Om man accepterar det skul-
le kontrollen kunna utféras en-
ligt dessa idéer:

a) kontroll av alla gillande i
férvdg bestdmda saker

b) besiktiga noggrant en klass,
dvriga endast sdkerhetsdetaljer
c) besiktiga i férvidg utvalda,
Svriga endast sdkerhetsdetaljer.
Mélet med detta &r att fi ner
besiktningstiden frén upp till

6 timmar till 3.

Fér Stockholms Sportvagnsklubb
finns det idéer om medlemsavgif-
ten.

Man frdgar sig om det &r idé att
vara med i SSK om man inte kdr
tdvlingsbil. Man fdr ju vara
funktiondr vare sig man &r med-
lem eller ej. Ersidttning fir man
ockga. Férarna behéver bara kéra
4 gdnger sd har dom medlemsavgif-
ten betald. Detta dr ett l&dge som
dr ordttvis och dessutom dterhdl-
lande faktor pd SSK:s &vriga med-
lemmar.

Fér att rdda bot pd detta kommer
vi kanske f&r 1979 att féresld
ett differentierat medlemskap.
Racingmedlem 200 kr (gdller for
reducerad startavgift), dvriga
medlemmar 50 kr och familjemed-
lem 25 kr. Man uppndr syftet att
det bérjar bli idé att vara med
i 8SK dven om man inte kOr tav-
lingsbil.

For de som kér blir det ingen
skillnad om vi samtidigt hdéjer
SSK-rabatten pa startavgiften
till 50 kr. Sedan far man bort
problemet att det idag finns fa-
miljemedlemmar som tdvlar och
idag far reducerad avgift med

25 kr per tdvling fér en medlems-
avgift pd 10 kr! Familjeavgiften
dr ju avsedd fodr intresserade
fruar, sambos, hemmamdn, barn
osv.

Bella

SSK RACING AB

blev till slut namnet pd vart aktie-
bolag, efter minga invecklade turer.
SSK Racing AB var det férsta férslaget
pd namn som vi fastnade for, men sd
sméningom besldt vi oss for att istél-

let dépa bolaget till Aktiv Motorsport

AB. Nir vir anstkan om att fi registre-
ra det namnet &ntligen behandlats fér—
dig av byrilkratin, visade det sig dock

att det fanns ett aktiebolag som hette

Trafikskolan Aktiv AB, och man ansig

att det namet var s& likartat sd att
vi miste fi det foretagets tilldtelse
for att £fa kalla oss Alktiv Motorsport

AB. - Varpd vi frdgade Trafikskolan
Aktiv och de sa nej! S& vi fick istdl-

let ta fram det gamla f&rslaget igen
och d& blev det allts& SSK Racing AB.

Medlemsavgiften for 1978

bérjar det snart bli dags att betala.
Hittills i alla &r har vi bestdmt med-
lemsaviftens storlek pa drsmStet i
bdrjan av samma &r. Det stdller ju
dock till problem fér de som redan be-
talt, om avgiften &ndras. P& arsmbtet
i februari ska vi dndra pd detta sa
att vi redan d& faststdller avgiften
for 1979.

T &r far vi dock dras med det gamla

systemet och styrelsen kommer att fO-
resld att medlemsavgiften 1978 blir

oftrdndrad 100 kr, men att familje-
medelmsavgiften hdjs till 25 kr. Det-
ta gbrs mot av att 10 Jr idag
knappt rdcker till tryckning av med-
lemskortet och att kortet i alla fall
bl a berdttigar till intréde och depd-
biljett pd ett tiotal t&vlingar till
halva priset (vérde ca 100 - 200 kr).
Tép att undvika kréngel i efterhand
ber vi dirfor alla att betala 25 kr i
familjemedlemsavgift trots att det
formella beslutet om detta fattas fOrst
i februari. (Skulle férslaget bli ned-
réstat lovar vi att betala tillbaka!)
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EKONOMI - DET AR SVART DET

Den senaste minaden har det bdrjat
snackas ganska mycket om klubbens och
kanske frémst vart aktiebolags ekono-
mi, och nigra har klagat pd dalig in-
formation och fragat sig hur det e-
gentligen stdr till. I samband med
kll*)bm(‘ite‘t i oktober och SARF-mStet
samma minad presenterade vi ocksd en
kostnadsberdlming for tdvlingarna
1978. Den pekade pd att startavgif-
ten borde vara uppdt 350 kr for att
erhilla full kostnadstickning, - vil-
ket givetvis resulterade i ett rama-
skri frén forarleden. P& SARF-mbtet
forsdkte vi i mdjligaste mdn rdta ut
alla fragetecken och forklara orsa-
kerna till varfér det &r sd dyrt att
arrangera tdvlingar idag, och for de
som inte var med pd SARF-mStet kommer
hir en liknande regogtrelse.

Férst till aktiebolagets ekonomi, och
om den kan det sdgas att den for nédr—
varande inte &r sa bra. Kritiken fér
ddlig information om detta &r delvis
berdttigad, men orsaken &r att vi
sjdlva inte fatt helt klart f&r oss
hur liget & f&rrd&n nu pd hostkanten.
Detta beror pd att vi inom klubben
och bolaget varken har haft tillrdck-
lig kunskap eller ork f&r att under
tivlingssdsongen lipgga i takt med bok-
féring och ekonomisk redovisning. Un-
der sensommaren bdrjade vi darfor an—
lita en revisor och en bokféringsbyrd
fér att fi ordentlig ordning pa pappe-
ren, och nér vi nu fatt full &verblick
Gver ldget visar det sig att vart tiv-
lingsdrivande aktiebolag gitt med en
ordentlig férlust i &r. De huvudsak-
liga orsakerna &r att vi investerat
dver en halv miljon kronor i ombygg-
naden av Kinnekulle Ring, vilket skul-
le ha betalats av kalkylerade publik-
intdkter, som dock uteblev. Ombyggna-
den pd Kinnekulle blev alltsa dyrare
&n beréknat, bl a pd grund av den
stringa vintern, och samtidigt har det
till tdvlingarna kommit mindre publik
&n vad vi berdknat och budgeterat for.
Detta har alltsd resulterat i likvidi-
tetsproblem, dvs ebb i kassan, och det
har bl a medfért att vi dnnu inte kun-
nat betala ut prispengar fér den sena-
re delen av tdvlingssdsongen.

Tnvesteringen i Kinnekulle Ring dr dock
négot som vi tror pd, och som kommer
att ge avkastning under kommande &r i
form av tkande publik och minskade ar-
rendeavgifter. Det &r dock fragan om

4.

tramtida inkomster, som tyvédrr inte
18ser vara likviditetsproblem idag.

Om man skirskddar den rena tdvlings-
verksamheten sa har inte den heller
varit ndgon vidare affdr. I vdras sig
ju allting sd ljust ut. Vi skulle gd
mot ett fantastiskt racingdr med nya
starka tévlingsklasser, bra sponscrer,
samarbete med SBF, samarbete mellan
banorna, - idel glada miner. Sedan ha-
de vi ocksd forra arets Skande publik-
intresse, &kande massmediabackning och
¢kande antal aktiva fSrare i farskt
minne ndr vi gjorde upp planer och
budgetar f&r 1977 &rs sdsong.

Hur blev det dd? Ja, helt klart & att
vi gjorde det gamla vanliga felet att
bara dra ut de uppdtgdende kurvorna i
tron att trenden skulle hilla sig. Men
sanningen blev istdllet att vi 1977
trots fler tdvlingar &n 1976 fick mind-
re publik och férre antal startande
(1347 mot 1637). Det kom 154 fSrare

i snitt per t&vling mot 188 per t4vling
1&??6. Det ldgre antalet var delvis av-
siktligt fér att uppnd bittre tdvlings-
villker foér fBrarna, men det l&gre an-
talet i kombination med att vi i vér
optimism faktiskt sinkte startavgifter—
na i ar frén 175 till 150 kr, gav gi-
vetvis avsevdrt minskade intdkter per
tdvling.

Samtidigt som inmtdkterna har minskat
har forstds kostnaderna fér gencmf&ran-
det av tdvlingarna &kat, bl a pd grund
av inflationen, men ocksi pd grund av
att vi gett vira tappra funktionidrer
bittre betalt. Vi far ju till stor del
lita pd att vdra funktiondrer stéller
upp pé uppdt 10-11 tdvlingar per &r,
och ska de géra det miste vi 1 alla
fall fOrstka ge dem mat cch lite ben-
sinpengar. Totalt har vi ersatt 758 st
SSK-funktiondrer under aret, men sedan
har vi dessutom fatt hjdlp av folk frdn
de lokala klubbarna pd Anderstorp,
Knutstorp och Karlskoga. Totalt s har
bara funktiondrsersittningarna kostat
83.300 k i dr!

Till funktiondrer har da &nda inte rdk-
nats in bdrgning, ambulans och brand-
beredskap, vilket har kostat ca

94.000 kr, - utan medréikning av extra
ambulanser, brandbilar och birgnings-
bilar vid stortdvlingar.

Blommor, kransar och bucklor har wi
k&pt till férares och kranskullors
glddje for ca 45.000 kr, och for att
fa tillstdnd att Overhuvud taget kéra
har SBF tagit 51.000 k.

Man kan fortsdtta att rédkna upp kost-
nader ndstan i det cdndliga, - vakter
och polis, banhyror, tryckning av bil-
jetter, passerkort, program och af-
fischer, annonsering och pressmatning,
stidning och latrintémning, hogtalar—
hyra osv. En inte ovdsentlig post ar
ca 25.000 kr per tdvling som beh&vs
for att técka kostnader for léner,
hyror, telefon, porto osv pd vart kon-
tor. Vi insdg ju redan fOr ldnge se-
dan att det dr omdjligt att arrange-
ra tio tdvlingar per &r, att skaffa
sponsorer osv pd ideell basis. Detta
speciellt som vi administrerar verk-
samheten pd Kinnekulle Ring och i viss
min dven pi Karlskoga. Pa owriga ba-
nor (utom Falkenberg) finns ju numera
ocksé heltidsanstdlld personal for
sk&tsel och administration.

Nir man summerar alla kostnader hammar
man s& smaningom pi kostnader pa uppit
100.000 ke for en SSK-tdvling och pd
mellan 150-200.000 for en Super Star—
+avling. Mot detta skall stdllas pub-
likintdkter, startavgifter, sponsor—
bidrag och diverse smiinkomster frén
programférsédlining o dylikt. For att
det hela d& skulle ha gitt ihop i ar
skulle det behdvts ca 2.500 askadare
pd en SSK-tdvling och ca 4.000 aska~
dare pd en Super Star-tdvling. De
siffrorna har vi ofta inte ens kommit
i nirheten av, och resultatet har
ocksd mycket riktigt blivit en ansen-
lig forlust som gott och vdl férbru-
kar forra drets vinst!

Det &r i detta sammanhang speciellt
trdkigt att konstatera att det ndstan
ir omdjligt att fa en ren SSK-tdvling
att g& ihop, medan utsikterna dr batt-
re fér de stirre evenemangen. Det skul-
le alltsa 1dna sig for oss att som
exempelvis Hyllinge, bara kSra ett par
stortavlingar per & och strunta i
"smitdvlingarna". Det skulle dock va-
ra som att gréva vér egen grav och
Stervixten bland forarna skulle snart
vara lika dilig som innan vi startade
SSK-serien. Nej, vi anser att SSK har
ett ansvar att kéra tdvlingar pa lite
"ldgre nivd" for de som vill opp och
de som kor bara for att det & roligt,
men det innebdr att de stora tévling-
arna miste subventionera de mindre.

Det &r dock trdkigt att vi alla ar fatt
bira detta ansvar for "entusiasterna"
sjdlva, - ofta utan stiéd frén ens SBE.

Men trots drets smill ger vi inte upp,
utan vi &r igéng f6r fullt med plane-
ringen fér 1978 drs tivlingssdsong. Vi
ska dock inte gbra samma tabbe som for—
ra &ret vid budgeteringen av tdvlings-
verksamheten, — och det &r i detta sam-
manhang som en h&jning av startavgif-
ten kommit pd tal. Vi har gjort budge-
tar for de planerade tdvlingarma och
di berdknat vdra inkomster pd grund-
val av drets publiksiffra och pi hit-
tills tecknade sponsorkontrakt. Ndr

vi di summerar utgifter och inkomster
kommer vi fram till att startavgifter—
na borde ligga uppdt 350 kr f&r att
det hela ska g& ihop. Vi will dock un-
derstryka att det givetvis &r var mil-
sdttning att f& ned avgiften genom be-
sparingar, genom att skaffa fler spon-
sorer osv. Det kan ocksd ndmnas att

om det kommer 1.000 extra &skadare pi
en tivling motsvarar det en méjlig
sénkning av startavgiften med ca 200 kr.
En héjning &r dock ofrénkemlig, men vi
hoppas att det ska kunna sluta pi en
avgift av 175-200 kr. Man bdr ocksd ha
i minnet att vi haft en avgift pd ca
125 kr sedan 1970, och inflationen bor—
de vdl &tminstone ha férdubblat den vid
det hdr laget.

Vi jobbar alltsd vidare pd att sdnka
véra kostnader och tka vér intdkter
+ill ndsta &r. Just nu ser det ganska
1just ut pd sponsorsidan, sd vi &r -
vertygade att vi klarar det!

(fortsittning frén sida 1)

I Comfort Cup skiljde det bara
en podng mellan Jdrgen Johannes—
son (Volvo 142) och Ake Gunnars—
son (Opel Manta). Ake korde till
sig andra trdningstid, tva tion-
delar fére Jorgen, men da Ake i
sin iver under trdningen korde
om under gulflagg blev han stdlld
sist i startfidltet. Darmed f&r-
svann hans chanser att ta hem
totalsegern, men han korde &nda
upp sig fran 24:e startposition
till 4:e plats i mal. Joérgen tog
paide tdvlingssegern och total-
segern men Ake far nog indd ut-
nimnas till moralisk méstare i
klassen.



SLUTSTALLNING SSK-SERIEN (7 tdvlingar)

Gocdrich Cup
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8
9
10
11

13
14

15

16
19
20

22
23

Bill Taube, BLMC

Bo Wiedesheim, Volwo
Bengt Pettersson, Volvo
Thomas Lindstrtm, Volvo
Christer Johansson, Toyota
Bosse Malm, Volvo
Tonny Svensson, Volvo
Hans Andersson, Volvo
Henrik Walli, BMC

Kurt Olsson, Volvo
Gosta Pettersson, Saab
Jan Hammer, Volvo

Rolf Malm, Volvwo

Mats Magnusson, Volvo
Bo Edvinsson, Volvo
Bertil Rohlén, Volvo
Lennart Thurn, BLMC
Sven-Olof Sandberg, Volvo
Klaus Wunderlich, BMW
Hans Axemyr, Volvo
Molle Robertsson, Volvo
Bengt Arvidsson, BMW
Hasse Skarp, Opel

Kent Gustavsson, Volvo

Comfort Cup
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14

16
17
20

22

Jérgen Johannesson, Volveo
Ake Gunnarsscn, Opel
Kurt Olsson, Volwo

Jan Mattsson, Opel
Ingvar Uthby, Volvo

Bo Edvinsson, Volvo
Bill Elvborn, Volvo
Bengt Pettersson, Volvo
Erling Carlsson, Lotus
John-Erik Oberg, Opel
Ake Andersson, BMW
Mats Magnusson, Volvo
Bj&rn Thune, Volvo

Olof Karlsson, Volvo
Thomas Lindstrém, Volvo
Bosse Malm, Volvo

Hans Andersson, Volwvo
Slim Borgudd, Volvo
Anders Sj&berg, Volvo
Leif LindstrSm, Fiat X1/9
Bill Taube, BLMC

Alf Andersson, Lotus
Lars Bodin, Lotus

Kent Gustavsson, Volwvo
Bo Wiedesheim, Volvo
Bo Strandell, Porsche

53
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33
31
23
23
22

19

17
11
11
10
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12

14
15

17

20
21

Castrol Cup

Jan Elleman-Jakobsen, Volvo
Bengt Ohrberg, BMC Spec
Per Sturesson, Simca
Hékan Sandin, Volvo Amazon
Greger Petersscn, BLMC
Morgan Pettersson, BLMC
Jan Bjdrnerhag, Volvo
Peter Eklund, Volwvo
Peter Fransén, Ford
Tommy H8sli, Volvo 5ub
Torbjérn Higberg, Volvo
Hans-G Olsson, BLMC
Kent Heijel, Ford

Mats Gustavsson, Volvo
Nalle Zanders, Alfa
Christer Johansson, Opel
Hasse 7 Berglund, Alfa
Peter Hertzberg, BIMC
Ake Gunnarsson, Opel
Kermeth Nolén, Volvo
Thomas Olsson, Volvo
Bengt Ronnmark, BLMC
Gunnar Persson, Ford
Sylve Nilsson, Volvo

EDB Cup

29

Jan Lundgirdh, Porsche
Leif Nilsson, Ford

Bo Emanuelsson, BMW
Lars-E Pettersson, Volvo
Bengt Odelfors, Escort
Hans Wallberg, Ford
Thomas Stenlund, Ford
Stig Zackrisson, Saab
Janne Svensson, Escort
Jarl Wermelin, Opel
Ingemar Aahs, Opel

Mats Johansson, BMW

Gert Pettersson, Opel
Bernt LOGE, Volvo

Jan Elleman-Jakcbsen, Volvo
Charlie Bickstrand, Lotus
Inge Nilsson, BMW
Torbjérn Hogberg, Volvo
Sune Ohlsson, Porsche
Ingvar Jardenius, Ford
Morgan Carlsson, Ford

Bo Warmenius, Renault
Hakan Strandner, Torxl

Bo Ohrberg, BMC

Michael Strauss, Vauxhall
Kent Heijel,

Bidrn Persson, Volvo
Leif Frykds, Ford
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Formel Ford Wang Pokalen

Nils=Arne Johansson
Bo Martinsson
Stanley Dickens
Kjeld E Larsen
Kenneth Jénsson
Lennart Sundahl
Lasse Lidén
Christer Andersson
Per Gustafsscn
Bo Warmenius
Roland Flood
Firnn Milling
Nettan Lindgren
Ingvar Bergh
Hasse Jéarefdll
Leander Pfeiler
Lennart Fahrman
Hasse Rutgersson
Leo Andersson
Erik Noaksson
Lars Erik Lundin
22 Jesper Willumsen
Tomas Kaiser
24 Carl- Axel Andersson
Klaus Pedersen
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Formel Vee

Hans Edvinsson
Leif Hellberg
Erik Karlsson
Lars Persson
Hans Hillebrink
Calle Lundberg
Teny Elgh
Gunnar Cegrelius
Lars-Erik Granath
Gert Severinsson
12 Kurt Nilsson
13 Birger Dyrstad
14  Rolf Ervik
Christer Nyholm
16 Edvard Haug
Arne Jdrgensen
Karl Molin
Tngvar Nilsson
Lars-G¥ran Sjdberg
Henri Toivonen
22 Weine Holmberg
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55
47
39
36
26
24
21
18
17
16
16
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Klass § Prototyp (5 tévlingar)

Kjell Wallin, Mallock
Ari Timonen, Royale
Ronnie Pettersson, Lotus
Charlie Bickstrand, Lotus
Gunnar Brisman, Lotus
Bertil Carlsson, Lotus
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Puss o Kram Super Star Cup
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10
11
12
13
1y
15
16
17
18
19
20

Bo Emanuelsson
Reine Wisell
Christer Karlsson
Kaj Hilding

Bo Ridstrém

Leif Sj&strand
Kjell Ahnel&v
Roger Wibom
Tommie Weiss
Bjorn Ribers
Peter Norlander
Ulf Larsson

Per Alm

Boo Brasta

Ulf Granberg
Bjdrn Steenberg
Ulf Karlsson
Thorleif Gustavsson
Rolf Nilsson

Kurt Simonsen

Lee Cooper Cup (sex deltdvlingar)

o n oWk

10
11
12
13

16
17

Karin Berggren

Ylva Burnette

Lisbeth Holmberg

Ann Martinsson

Lena Winbladh

Monica Nérenfors

Anita Ihrelius

Lilian Lundwall
Kerstin Walli

Sonja Nilsson

Dorry Wunderlich
Ann-Marie Bergquist
Gun-Britt Willén
Maria Horvath

Molly Behrendtz-Nyholm
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fritt ur ett funktionarshjarta.

Ténkte berdtta hur Jjag blev en SSK-
funktiondr. Jag hade en Volvomotor som
var i stort behov av en renover:mg Ll—
te lat som man &r frigade jag min sva-
ger om han ville hjdlpa mig med den.

- N&rdd, undrade Bjarne. Som vanligt
alltid villig att hjdlpa andra. - Nds-—
ta helg. - Nej, tyvarr- kan jag inte
nista helg. Ska dka till Mantorp och
vara funktiondr pd en racingtdvling.

- Synd om Volvorovan. Men att Du ska
&ka till Mantcrp later kul. Ska for—
stka &ka dit och titta pa té‘wlingen.
Och lite smi-sndl som man &r, fmgade
jag om han inte kunde fixa en friplat.
= Dekt arganskasva.rft Men om Du &r
intresserad, kan jag frdga Bellander
om Du far fb'].ja med som funktiondr.

Jag var synnerligen intresserad. Nds-
tan sldpade fram honom till telefonen.
Han ringde Bj&rn och l&mnade mitt nam
och min adress. Nigra dagar senare
fick jag brev frén SSK med instruktio-
ner och tidsschema fér tdvlingen. Ring-
de Bjorn pd kvéllen och meddelade att
jag skulle komma med. P& cnsdagskvél-
len var alla syskon, med bihang, hemma
hos mina férdldrar. Vi snackade inte
om amnmat En r\ac:.ng och den kommande
tdvlingen. Min ndgra ar yngre bror blev
intresserad och lite avxmdswk for att
inte han fick vara med. S& vi anmdlde
honom och hans tje] som funktionérer.

P& fredagskvdllen stuvade vi in tdlt
och sovsickar, Bjarne, Ulla, Tjalle,
Lotta och s& lilla jag i Tjalles Plyma
och gled ivég mot Mantorp. Vil framme
satte vi upp tdlten. Ténde en eld och
grillade korv. Drackett par 81. Sen
sovsdcken. P& lérdagsmorgonen anmdilde
vi oss i Castrolhusvagnen hos ett par
trevliga tjejer. Bjarne férsvamn med
detsamma till besiktningen. Ulla tog
med sig Lotta och hasplade ur sig att
tréningen bdrjade k1 10.00 och att vi
skulle vara en halvtimme ftre vid de-
pautfarten fér funktiondrsgenomging,
och forsvann sedan till tidtagningen.
S& brorsan och jag stod ensamma kvar.
Vi hade en stund kvar till funktiondrs-
genomgingen. S& vi gick runt i depdn
och diskuterade bilar. Men vi gick
och strosade for lénge. For ndr vi
kom till depautfarten fanns inte en
kotte dédr. Den enda vi ség var en lang,
mager, rdhirig snubbe som monterade
en antenn pd en Camaro. - Honom frégar
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vi var vi ska vara, tyckte jag. - Njaa,
tBrs vi det, han ser sd javla arg ut,
sa Tjalle tvekande. Hur det var sd
stapplade vi pd darrande kndn fram
+ill rédtoppen. — Hejsan, vi skulle
vara banfunktiondrer. Men vi vet inte
var vi ska vara. - Vad & ni fér ndgra,
frégade han och 14t smitt arg och irri-
terad (Det visade sig sedan att han var
en mycket sympatisk man. Gladlynt och
snabb till skimt.). Vi stammad fram
véra nam. Den r&dhdrige prickade av
oss pa en lista. Visade sen pa en skiss
hur vi skulle gd till var postermg
Och talade om att det famns tva killar
dér som skulle ta hand om oss. Det var
bara att knalla ut till posteringen.
V4l framme presenterade vi oss och ta-
lade om att vi var nybSrjare. Av kil-
larna fick vi instruktioner vad vi
skulle gbra. De talade ocksd om hur vi
skulle reagera pa olika tillbud. Sen
dkte Reine och Lasse (rddtoppen) grin-
varv. Och sjdlva tdvlingen startade.
Men det &r en annan story, som Svenne
Berggren har skrivit tillrdckligt om.

En kvill i weckan efter tdvlingen satt
vi ndgra stycken hemma hos Bjérn 1
Virsbo och snackade. Bjtrn undrade om
vi inte kiinde nagra bra killar och
tjejer som ville vara med som funktio-
nirer. Bjarnes lillebror Tompa ville
vara med. Liksom Danne och Eva. Samma
kvill blev jag medlem i SSK.

Nagra veckor senare var det dags att
packa sovsdck och hirselskydd £Or nids-
ta race. D& var vi tre fullastade bi-
lar som dkte ivég. Mér det slutligen
drog ihop sig till Super Star—final
pa Mantorp var vi fem fullastade bilar.
D4 hade Dannes kompis lelle kommit med
i ginget. Liksom min femtondrige bror
Stren. Ganska ung, men har redan varit
med ett tag och bbrjar bli en hyfsad
banfunktionir. Urban, Rune, Leif,
Tomas och Tessan var med fOr fOrsta
géngen pd Super Star—finalen. Urban,
Rune och Leif gjonje ett mycket bra
jobb fér att vara si grina. De hade
flera hiftiga snurm_mgar och avak-
ningar vid sin postering. Men attbe-
rédtta om racet dr som sagt Svennes
"bissnis".

Vi har blivit si minga frén trakten
runt Virsbo att vi bildat en klubb
som vi kallar Bergslagens SSK-funktio-

nirer. Vi har en mycket god kompisanda
i klubben, som bestdr av bade killar
och tjejer. Bjérn har fixat sd att vi
alla ska gd funkticndrskurs i bérjan
av oktober. 83 att vi kan komma igen
till nésta sdsong och bli dnnu bdttre
funktionirer. Aven under vintern kom-
mer vi att trédffas och snacka rac:.ng
Andra SSK-are dr mer &n vdlkomna i
ginget. Det kan aldrig bli f&r minga
funktiondirer. Ring bara till Bj&rn
0223/345 50 och sdg att Du vill vara
med. 53 fixar han resten. Gl8m inte
tjejerna hemma, de & lika bra funk-
tiondrer som killarna. Dessutom brukar
SSK ordna fest vissa lérdagar med mid-
dag och dans. D3 har det varit ett li-
tet, men dock mirkbart &verskott pa
killar. Men det kan ni SSK-tjejer dnd-
ra pd till ndsta sdsong. Vi ses och
hérs ndr det drar ihop sig till ndsta
race.

Ake Johansson

INSANDARE

Betrdffande sista Man‘torpsta.vl:i.ngen
Jag och flera med mej var heligt for—
barnade for att tvittrummet var last
pa lordagkvéll.

N&r man kért férdigt for dagen och
kanske mekat och skruvat en stund

vill man helt naturligt tvdtta sej.

Nu gick inte detta, vi ldnade det lilla
handfatet pd toaletten, vilket inte
4r detsamma som att tvdtta sej i en
stor rymlig tvdttho. Dessutom finns i
det riktiga tvattrummet klddkrokar,
och man behdver inte k&a sd linge.

Jag har ett férslag angiende PR for
SSK—semen. Forarna skulle kunna klist-
ra pd sitt tdvlingsnummer pa privat-
bilen, en fartrand och nigra fréna
SSK-serien dekaler och pa detta viset
sprida kdnnedom om SSK-serien. Idén
har jag fatt frdn ishockeykillarnas
och bl a basketkillarnas leasingbilar.
Dekbrgunads;t‘tnwmerochfar‘trand
och reklam fér sin sportgren pd sina
férhyrda bilar.

Om ni vill vérva t;}e)er till Lee Coo-
per Cup, da tycker jag att ni ska g&—
ra det med en frén affisch. Som exem-
pelvis sdtts upp i personalrum och mat—
rum pd vara la arett och sjukhus, det
dr ju dfr som tjejerna finns.
Spridning av dessa affischer kan nog
de manliga férarna skdta om mer &n
gérna.

Anononym

INSANDARE
Apropd std-reglementet

Som medlem och férare i SSK-serien
vill jag hir gdra nigra reflektioner
angdende den snabba utvecklingen i
std-klasserna, dvs Goodrich o Comfort
Cup. Fér nigra &r sedan omar 72-73-74
kunde man komma till tdvlingen med
inregistrerad bil, i vilken kanske
satt en mederat trimmad motor. Sen
man kért tdvlingen plockade man ihop
sina prylar o pinaler och reste hem.
Men idag rédcker det inte med att dka
moderat trimmat, den som gdr det,
kommer obénhérligen pd efterkilken.
Utvecklingen de sista dren har gdtt
vdldigt fort, samtidigt som antalet
anmdlda férare till t&vlingarna har
Bkat. Det betyder att den som vill
vara sdker pd att f4 kdra i tdvlingen,
bdr ha en vass motor och annan slut-
véixel. P4 det viset kér man helst in-
te ute i trafiken, utan man miste ha
tag i en sldpkdrra ocksa.
Jag menar alltsd att bilarna i Goodr
rich och Comfort Cup inte l&ngre &r
moderat trimmade standardvagnar, utan
standardvagnar med racertrimmade mo-
torer.
"Masen" sdger ju ocksd i IMS, att
Super Star-klassen inte lédngre &r
grupp 1, utan grupp 1 1/2. Fortsdtter
det i den h&r takten, kommer fSrarnas
munglpor sa s;re.mngom att peka mer
nedit &n uppdt. Och dom nybakade C-
och B-férarna, vad tycker dom, nir
dom inte far vara med och &ka p& grund
av att dom inte kvalar in bland det
antalet bilar som tillits pd banan.
Vilket i sin tur vdl beror pd att dom
inte har tdvlingsrutin, inte har nog
vassa motorer, samt att dom ofta kér
sin privatbil i t&vlingen.
Och en del roliga bilar har férsvunnit,
jag ténker bl a pd Freddie Hederstedts
Austin Minotte A40 och Leif Lindstréms
Fiat Abarth. Vad beror det pd? Kan det
bero pd att man ndra nog miste ha su-
pertrim dven i std-klasserna. Under
60-talet vimlade det ju av Fiat Abarths
och hundkojor, vart har alla dessa ta-
git vdgen? Dom maste ju finnas ndnstans.
Nu undrar jag om SSK har tdnkt sej gdra
ndgonting &t detta, eller slipper ni
tyglarna och later utvecklingen ga-
loppera ivdg av sej sjdlv.
StandardvagnsfSrare




RS CUP OCH MINI LADY CUP

ir klasser som fdr ndrvarande
hdnger lite i luften infér 1978.
Det verkar som Renault och Ley-
land vill dra sig ur sitt ansvar
£f6r klasserna och nu hdnger det
p& om det gar att fa sponsorer
fran annat hdll. De aktiva forar-
na jobbar hdrt f6r att klasserna
ska fortsidtta men i dagens kdrva
ekonomiska lidge och med den drag-
kamp om sponsorer som rader, &r
det svart att sdga om det lyckas.

Hiller R5
pd att falla
sonder?

=
chevron
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TRETORN CAMARO CUP

blir namnet pi Super Star-serien
de nirmaste tva aren. Puss&Kram
jeans lémnar alltsd over huvud-
sponsoransvaret till Tretorn som
ska lansera sportskor med det
passande namnet CAMARO!

I november trdffas alla Super
star-forare £8r att tillsammans
med SSK diskutera och besluta om
det tekniska reglementet f&r
ndsta 4r. Troligt dr att man
littar nagot pi bestidmmelser fo&r
detaljer som dr svarkontrollerade
och svartolkade medan man skdrper
bestimmelserna f&r vissa delar
som #r ldtta att definiera. FOr
att forbattra driftsdkerheten
kommer det bl a bli tillatet att
anvinda kuggremmar till flakt

och styrservo, vilket sdkert hdl-
sas med tillfredsstdllelse av alla.

annonser

UPPHITTAT VID GARAGESTADNING

4 st Speedline 6 x 13, pass Fiat,
Simca, Alfa Sud

st Revolution, 7 x 13 dito

st JP 7 x 13, dito

st Goodrich GI 300, 4 mm mnsterdjup
st Koni Special D f Fiat X1/9

st vixelldda t Fiat 128, standard
set Specialkamaxlar t Alfa Romeo

Leif Lindstrém, tel 031/12 60 32 el
13 41 u6

HEEErE

S&dljes:

MGB-delar, beg motorhuv, vindruta med
ram, bakaxel, vent-rutor, kylare,
startmotor, generator, baklucka, 4
ekerfidlgar med bra vinterddck, eker-
filgar, 18 GB-motor defekt kompl, div
smidelar, 2 st 1 3/4 SU forgasare.
Till DeTomasc, knutkors, nya.

DeTomaso Pantera -71, bes, snygg, re-
noverad, ombyggd 351 C motor, ny koppl
m.m.

Jensen FF -68, renoverad motor, fin
inredning. Ngt krockskadad. En mycket
ovanlig bil fér endast 28.500:-
ISO-Rivolta Fidia -69 Luxuds Sport
Limosine. El-hissar, Air-cond., vitt
skinn. Bilen &r under genomgdng och
renovering, klar i mars.

MGB -84 renoverad motor och véxellada.
stortbige, bandspelare, 6.900:-

Ring Jan Johansson, 08/756 58 89 el
08/755 56 BY

Volvo Cup Motor, véxelldda, bakaxel
monterad i Opel Rekord och sldpkérra
sHjes, Ring 013/961 71 kvdllstid.

Lars Persson slumpar bort sin RPB
Formel Ve 1300 hel eller i delar,
mycket tillbehér med foljer.
Hanomag buss F30 -71. Mycket lamplig
fr formel-transport. Allt i mycket
gott skick.

042/22 57 98 efter k1 17.00

MG - LOTUS - FORD - TRIUMPH TR

Reservdelar och tillbehdr till
engelska sportbilar koper du till
ridtta priser fran oss. Aven mas-
sor av begagnade delar i lager.
Elwa Motors AB, Rimbertsv. 6

126 50 Higersten Tel 08/45 06 04

BMC-entusiaster

Lyckat "hembygge" baserat pd hundkoje-
komponenter (drivpaket, hjulupphing-
ningar, styrning etc.)
Typ: Uppen 2-sitsig med kraftig rérram.
Skick: I allt vasentligt komplett med
helrenoverad MG-100 motor (ca 75 hk)
Tomvikt 390 kg. 1/4-milen pd under
14,5 sek.
Avbildad 1 G Elmgrens "Fakta om sport-
bilar" (sid 41).
Sdljes till hégstbjudande ev byte-
amortering.
Tel dagtid 08/22 44 u0/u6

hem 08/37 32 33
Hans Eriksson

Volvo 142, 2 st. Klass S1 och
S2, GL insprutning std A

Tel 019/963 47 eller 11 78 42
efter k1l 17.00

UPA Racing Team tackar sponsorer,
konkurrenter, funktiondrer, fruar
och m§kaniker fér en trevlig och
framgangsrik tdvlingssdsong.

Kurt "Osten' Olsson 3:a tot S2
10:a 51 y
Bengt Pettersson 3:a tot S1 och
8:a 8 2

Ingvar Uthby 5:a tot S2

Rolf Malm 13:e tot 81

Alf Lorén  Renaultcupen

Bengt Thenander S2

SSK-FILMER

har vi tvd bra som utlinas mot
endast portokostnad och en depo-
sitionsavgift. Den ena filmen &r
ca 10 minuter 1l3dng (16 mm ljud)
och tagen 1973. Den andra dr ca
25 minuter (super 8 med ljud)
och togs pd SSK-serietdvlingen
pad Kinnekulle i september 1976.
Vill du lina dem sa kontakta
Bjdrn Bellander, tel 0223/345 50

VILL DU BLI MEDLEM I SSK?

Du som dr racingintresserad men
&nnu inte &r med i SSK ska givet-—
vis g& med. Ring eller skriv till
vart kontor (adress pa sista sidan)
Medlemsavgiften d&r 100 kr per &r
och familjemedlem kan vara med f&r
25 kr. Avgift som betalas i nov -
dec gdller dven for nédsta &r.
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SPORTVAGNSENTUSIASTERNA

blir allt fler att déma av det
okande antalet deltagare pa som-
marens alla sportvagnstrdffar.
Samtliga tre stora evenemang i
ar, - Castrolmbtet i maj, Svenskt
Sportvagnsmeeting i juli-och Bri-
tish Sportscar Meeting i augusti,
samlade Over 100 deltagande bilar
vardera. Dessa traditionella mo-
ten kommer att arrangeras &aven
1978 och kanske kan det bli &nnu
fler tr&dffar. SSK och MGCC i Mal-
mo kommer att tillsammans med
6vriga sportvagns— och mdrkes-
klubbar forsdka fad igdng en mind-
re tdvlingsserie och vi kommer
under vintern att diskutera for-
merna for detta, faststalla tek-
niskt reglemente osv.

S& som SSK's prelimindra tdvlings-
program f&r nédrvarande ser ut,
kommer var traditionella sport-
vagnstrdff pa Kinnekulle Ring
ndsta ar bli den 10-11 juni. D&
siktar vi pa minst 150 deltagande
sportbilar!

PROTOTYPKLASSEN

som vi i 3r startade pad forsdk
ser till ndsta ar ut att vixa
till sig ordentligt. Vi har fast-
stdllt ett reglemente som i stort
sett dr lika arets, men vi har
mildrat bestdmmelserna ndgot i
frdga om tvasitsighet s& att bi-
lar som Mallock U2 kan vara med
efter mindre ombyggnader.

Den nya klassen har p& manga h&ll
vackt ett intresse f&r &dven en
prototypklass av internationellt
snitt med exempelvis fria tvali-
tersmotorer. Vi anser inte att
tiden dr riktigt mogen f&r en
sadan satsning &n i Sverige, men
det d4r tankbart att vi om ndgra
ar kan férverkliga den idén. Om
nadgon alltsd tdnker bygga en bil
f6r den nuvarande klassen, men i
framtiden kan tdnka sig att kora
dven i "elitracing-sammanhang",
bdr han kanske ocks& ha FIA's
grupp 6 reglemente i tankarna.

KEEP ON RACING!

Redaktor:
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610CKHOLMS

Surbrunnsgatan 5
11421 STOCKHOLM
Tel. 08/30 87 90



