SSK

SERIEN

Seriestarten stadr snart f6r dorren.
Det &r bara att hoppas det filas och
skruvas fér fullt redan nu, De sista
tv& ménaderna brukar slinka undan i
rasande fart, =

Den 27-28 april drar vi igdno med en
fdrarkurs pd Kinnekulle som SSK pd
begsran av Nedre norra regionen arr-
angerar, sedan sker férsta seriestart
som planerat pd Anderstorps numera

var |dskdnda Raceway den 11-12 maj,
Tavlingsdagar och banor &r nu spikade
till det som vi prelimindrt redovisa-
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AUTO-PRODUCTS
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de i nov-dec numret. Polistillstanden
dr klara for de fyra publikftdvlingar-
na.

| &r har du kanske stérre skal 3n ti-
digare att vara med &nda frdn starten
dd SSK ( 18s Robin ) har skaffat hela
fyra stycken sponscrer ndmligen TREND
AB, BILSPORT, DUCKHAMS AB samt AUTO-
PRODUCTS AB som stéttar SSK-serien

genom att skjuta till 10.000:- varde-
ra, Trend bidrag gdr direkt till SSK
som hjélp till administration o dyl,

Bi lsports utadr i form av tryck, an-

forts s 2




nya medlemmar

Eva Bichi Alta
Ul la Hederstedt Osmo
Ingalill Larsson Sédertél je
Cari-0Olof Bergstrém Bj&red
Jéran Andersson Bandhagen
Lars Ake Axelsson Johanneshov
Maud Lindh Johanneshov
Sofia Willhelmsson StockholIm
Kjell Saflund Falun
Ulf Williamsson Higersten
Johnny Lantz Kungsdr
Bjérn Kj&Imoen Gardermoen

VALKOMNA
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-Jag ftror &ndd att du gjort ett misstag-

«+4S5K-serien

nonser reklam mm, Duckhams och Auto-
Preoducts satsning gar direkt till

prispotten som alltsd redan vid serie-

starten innehdller 30,000:- d& ju SSK
ocksd redan tidigare lagt 10.000:-.
Podngberékningen blir ny fér i ar da
namligen de tio férsta i varje klass

erhd|ler podng. Elva stycken till seg-

raren, andra plats ger nio, tredje
atta osv ner till tionde plats, Detta
innebdr att det tillsammans kommer
att delas ut 3.136 polng i de atta
klasserna. Varje podng &r alltsd re-
dan i seriestarten vdrd ca 9:60! Ef-
tersom du naturligtvis rdknar med att
vinna sju segrar pd sju starter har
du hdr en garanterad intdkt av 738:-

Press on

gamla medlemmar

ombedes vanligen sdnda in drsavgif-
ten p3 klubbens postgiro |1 87 52-5
om inte detta redan &r gjort.

klubbmote med drag

P& klubbmtet den 12 februari stod
Olle "BulI" Leufvén f5r underh&l|-
ningen tillsammans med fem prominen-
ta personer inom drag-racing., Denna
manstarka delegation gjorde en mycket
intressant och grundlig presentation
av drag-racingen i Sverige, en motor-
sportgren pa mycket stark frammarsch,

Som ju Ol le mycket riktigt papekade
har ju SSK pd sitt och vis varit en
féregdngare inom drag=racingen. Han
syftade pd de acc.prov vi korde en
gdng i tiden fér att bestdmma start-
uppstélliningarna vid klubbt&vlingar-
na,

De flesta av det femtiotal medlemmar
som kunnat slita sig fran deklara-
tionsbekymren denna kvdl| visste val
inte sdrskilt mycket om drag-racing
tidigare. Bl a fick vi veta att SSK-
seriens klassindelning med &tta klas-
ser dr rena smapotatisen mot de sju
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huvudgrupper (street modified, funny
cars etc) med vardera nitton (19)
klasser som finns i drag-racinq, Det
8r denna klassindelning som tillsam=
mans med ett handicap-system obr att
en mattligt modifierad standardbil
kan bli "top eliminator" dvs total-
segrare pa en tévling, trots att den
far tévla mot monster dir féraren
sitter i en rérram med en higexplo-
siv vara p8 kanske 1500 h"r mel lan
kndna.

Ol le hade ocksd plockat med sig en
del intressanta prylar t+ ex en tre-
skivig centrifugalkoppling, bakdick,
skruvkompressor modell stérre, Dess-
utom nagra turbokempressorer vilka
ndgra av vdra hemmatrimmare ing&ende
studerade, Vi fick ocksd se en film
med glimtar frén drag-racing, NASCAR
Can-Am och Indy,

Bortsett fran den smérre katastrofen
att dlen tog slut var det en |yckad
kvdll som Olle Bull och hans med-
hjdipare ska ha stort tack fér.

dekaler
till SSK serien &r under upptryck-
ning. Det blir en ny modell i &r u=-

tan drtalsbeteckning. Designen kan
du se pa forsta sidan. Firgerna &r
svart bldtt och gult och tvd olika
storlekar tas fram. En stdrre p3

ca 35 x 25 cm att hdfta pd automo-
bilen och en mindre att sétta i pan-
nan, pa viskan eller annan |3mplig
plats, storlek ca 12,5 x 8,5 cm,

Stickat jackmdrke for bdsta kostymen
&r ocksa pa gang.

PORSCHES grabbar -

dom kan dom

Den tyska tidskriften ATZ, som nor-
malt innehdller ganska teoretiska

och tungldsta artiklar om bilteknik,
har under hosten haft ett par for oss
intfressanta artiklar, d&r man med
tysk grundlighet gétt igenom konstruk-
tionen av négra racerbilar, bade Fl-
or och sportvagnsprototyper. For att
du ska bli pamind om vad dom stora
grabbarna i vérlden h3ller pd med,
medan du sjdlv férséker pressa fem
extra hastkrafter ur din gamla pina-
de spis, tdnkte jag presentera n3g-
ra godbitar ur dessa artiklar. Jag
bérjar i det hdr numret med ndgre
data om Porsche 917/30, som ju sopat
rent pd banorna i Can Ameserien un-
der det senaste dret.

Motorn i detta vidunder till bil &r
en I2-cyl. luftkyld boxermotor pa 5,4
| med fyra Sverligoande kamaxlar,
brénsleinsprutning och turboladdning
(avgaskompressor). Den ger ca |100 Hk
vid 7800 rpm (=204 Hk/1), men det
finns uppgifter som sdger ca 1200 Hk
ocksd! Max vridmoment &r 112 kpm vid
6400 rpm, vilket kan jimféras med
Porsche Carrera RS som ger 26 kpm,
Motorn &r enormt elastisk och ger &-
ver |00 kpm mellan 4500-7500 rpm,
vilket gér att man klarar sig med en
4-véxlad 13da. De tva kompressorerna,
som ger denna elasticitet, snurrar
med upp till 90.000 rpm. Vad sdgs om
t&ndf61l jden 1-9-5-12-3-8-6-10-2-7-4-
-11, och dessutom med tva téndstift
per cylinder? Motorns kylfl&kt slukar
31 Hk vid 8000 rpm, men da.ger den
ocksd 3100 liter kylluft per sekund!

Kraften frén motorn tas ej som van-
ligt ut i ena dnden av vevaxeln utan
mitt pa, dér det sitter ett kugghjul
som driver en separat drivaxel, pa-
rallel!l med vevaxeln. Denna drivaxel
utj&mnar ocksd vibrationer och fér-
vrider sig 20° vid fullt moment. F&r
att f&ra kraften vidare anvdnder man
en fyrskivig (!) torrliamellkoppling,
en bromsad eller I|&st differential
och 19 tum breda bakdack. Fram har
man bara futtiga |2-tfummare.

Det finns inte mdnga jérnbitar i bi-
len, fér motorblock och vdxel l3dshus
&r i magnesiumlegering, liksom f&l-
gar och hjulnav. Ramen &r svetsad
aluminiumrér, och fj&drar och driv-
axlar ir gjorda i titanlegering.

Med en plastkaross med matten 4,56

x 2,09 x 1,15 m p& detta blir tom=
vikten B00 kg. Ndr man kér kan dock
bilen "véga" dubbelt sa mycket pa
vagen, for karossens form med vinge
gdr att man fér en extra tryckkraft
pa ca 800 kp vid 300 km/h.

Ja, Porsches grabbar dom kan dom.
Det hdr vore vdl| ndgot att se i
klass A om ndgra ar! (Vad sdger Sten
Hillgard?) Med 0,73 kg/Hk borde man
vdl ha en skaplig chans!




PORSCHE 9IIR

Ful Isténdigt utrustad fér bana,
(F d Hasse Wallbergs framgdnasrika
silverpil).,

2 liters motor 190 hk Din,., | utrust-
ningen ingdr bl a 908:ans bromsar,
frontkylare och plexirufor.

Besiktigad och skattad fér 1974,

Ring Dick Bistrém tel 08/ 82 08 75
eller Ingvar Bergh 08/ 42 47 67,

fiat abarth 1000

diverse delar,
Dick Bistrém 08/ 82 08 75 (kvallar)

MGB

Dubbade stdlradialddck pd ekerfdlgar

4 st samt dessutom 3 st |8sa eker=
féloar,

Ring Gosta Rolf 08/ 778 21 08.

Cooper S special

med plastfront och frontkylare,

Ny motor kdrd endast fre tavlingar
1972, extra nytt topplock, 7,5"
félgar.

Alla framhjulsvinklar justerbara.
SéIJes med el ler utan sldpvaan.
Toppbil fér SSK-serien klass D.

Ring UIf Carlweitz 08/ 96 70 28
effer k| 900,
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Stockholms Sportvagnsklubb
Tunavagen 21
194 00 Upplands Visby
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