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IAt oss begagna sommaren vil:

Som alla vet blir det inte nigon publik
vid tivlingen pa Kinnekulle i midsommar.
"Trikigt" siger minga forare som hoppats
P& ndgra kronor att stoppa i fickan.
"Bra" siger jag och minga andra, som ej
anser klubben riktigt fardig for detta
viktiga steg Hnnu pd ett par tdvlingar.

Styrelsen och TEvlingskommitten arbetar
hért for att f4 fram den bdsta tivlings-
rutinen och dessa experiment Hr bade lov-
vidrda och kommer att leda till ndgot bra.

Men det finns en fara i det vi sysslar
med. Faran &dr att ingen av oss som hdller
med tavlingarna normalt har tid att
ugera &ésxkadare. Vi Hr antingen engaperade
som funktiond@rer eller har ett team som
vi Jjobbar i cch vi upplever tHvlingarna

pa ett helt annat sZtt #n de vanliga
dskadarna. VAr uppfattning om vad som
Ar en bra tidvling Overensstimmer inte

Ltid med deras - och de skall betala
sor att fa se ndjete...

Av maskintekniska orsaker blev tivlingen
i Anderstorp den forsta SSK-tdvling som
jag kunnat beskéda helt som referent och
dskadare. Jag slog mig ner pd huvudlzk-
taren bland den tillupna gratispubliken
och kunde forse de nirmaste med trinings-
tider och mer eller mindre sakkunniga
utlatanden om de olika ekipagen och

deras chanser.

Sjdlv hade Jjag viss svarighet att kunna
uppfatta allt som hdnde, fast jag kinner
igen alla de b#ttre bilarna i varje klass.
Near ABC korde tillsammans ldste ju Roffe

Skogshag alla problem i A-klassen, men
vem som lag tvaa efter Hans Wallberg i B
var det efter ndgra varv svart att halla
reda pid. I C hdll de tre ledande bilarna
ihop som pa ett snore, s& dir kunde man
mitt i fdltet beskada den titstriden.

S& upplevde jag det. Men vad sa Askadarna
runt omkring?

For dem var det bara ett myller av bilar,
ddr man inte kunde hdlla reda péd vilka
som varvades eller horde till taten av
respektive klass.

I D och E trodde jag det skulle bli biatt-
re, eftersom tdtklungan i D borde dra
ifran och utgdra en grupp for sig. Men
fast tidvlingen bara gick over atta varv,
var det snart ett enda virrvarr av olika
snabba E-bilar over hela banan, d&r de
kdmpande D-bilarna fick vdva sig fram.

FA och FB var Jju rena klasser, dar det
trots den stora klasskillnaden gick att
h&lla vagnarna isir. Problemet gdller
huvudsakligen standardbilarna.

Vi har ju tva tdvlingar kvar, innan vi
gor var forsta publiktdvling och har en
mo jlighet att stdlla allt till rdatta.
Till att borja med kunde man Overviga

att Atergd till 6 heat som pa Kinnekulle.
Det kunde ocksd vara en god ide att sten-
cilera ett antal startlistor extra, sa
att vi kunde sprida dem bland gratispu-
bliken. Vem Hr var kommande speaker och
varfor fir inte han trina under de nir-
maste tivlingarna sa att vi finner

basta formen Hven for detta. D-t




kinnekulle

Dags for forsta racet, Kinnekulle.
forvintningarna stora pd vilka nya bilar
som kunde dyka upp. Mycket fdrhandssnack
hade man ju hért.

Innan vi glr in for att beskriva klass
for klass kan sigas: Tdvlingarna blev
olycksfria - inte en vurpa.

Publik fanns pd liktarna fast det bliste
sméspik.

Festen i Skaraborgs Sportvagnsklubbs
klubbstuga i ndrheten av depdn var som
vanligt lugn stillsam men trevlig.
Snack till 61, lask, korv och bakgrunds-
musiks

A

Den klass dar de typiska "heta™ sport-
vagnarna friamst kan f& dka. Tyvirr &r
bilarna sdllsynta och klassen blir tunn.
Den h#r gangen fanns det emellertid en
kul bil. En Ginetta G12, kord av Hans
Eliasson, Karlstad. En grov beskrivning:
Sk#r av en G4 bakom ddrren. SHtt motorn
bakom foraren och bygg en snygeg bakvagn.
Vagnen #r mer avancerad #n en GY, andra
hjulupphéngningar o.s.v. Gl2:an var for-
sedd med en Ford 1500 Full-Race motor
och en Hewland 5-vixlad 1&da. Kul att
den bilen kommit i rHtta hinder.

Olof Wiik kom igen med Astra, som gick
som téget. N&gon sa visst att den hade
ny motor.

Synd att Roffe Skogshag inte stdllde upp.
Hade varit kul att se honom mot Olle Wiik.
S&g inte en skymt av Iolan, diremot av
transportbilen.

Mike Gdrdin korde som vanligt Lotus Elan.
Tore Helle ddk inte upp inte heller na-
gon Porsche 904,

Under tédvlingen skt Olle Wiik ifrdén de
ovriga. Mike Gdrdin akte in pd andra
plats och Bo Eliasson pd tredje plats
efter en lugn korning, ddr det forst
och frimst gdllde att kora in bilen.

P4 tréningen hade man haft problem med
att fa hal i oljetriget, eftersom
vagnen varit for 13g.

B

Hans Wallberg kom med "ny"Porsche -
d.v.s. f.d. Dick Bistrom, f.d. Bengt
Ekberg.

Vann som vanligt sin klass fore en
mycket snygg Rally Kadett med Iars Ove
Johansson vid ratten. Kent Frohde kom
den h#r géngen forst in pid tredje plats.

&

Efter slutford tidstrining sdg C-klassen
ut att bli en ganska ointressant historia,
ddr troligen samtliga andra vagnar skulle
bli varvade av Bosse Fernstroms nya
Clubman.

Bosse tog ocksd tHten och forsvann frén
sina konkurrenter och hade redan efter
ett par varv en betryggande ledning....
men vid den fjarde varvningen syntes inte
ndgot grént - bensinpumpen hade lagt av -
och i titen lég Torsten Johanssons Amazon,
titt skuggad av Ieif Carlssons PV och Jan
Hammer i BMW.

Jan fick aldrig ndgon chans att blanda
sig in i tdtstriden, ty de bada Hisings-
dken bredde ut sig Gver hela banan i en
drdplig duell om att komma f8rst Sver
mdllinjen. P& sista varvet sig det ut
som om Leif skulle lyckas gd om pé
rakan men forsten lyckades hilla sin
position under bron och kunde braka i
m&l med ett par meter till godo och med
Jan hammer som god trea.

D

I den stora D-klassen var intresset mest
riktat mot om nigon skulle kunna hota
Iasse Nordahls Sprite. Efter forsta
tréningen trodde man att bdde Gino
Waldner i sin Porsche och Greger
Pettersson skulle ha en chans.

Bjorn Jerneborg (i detta nummer #Hr Bjbrns
namn ratt stavat) och Mankan 1lig pi tri-
ningen och kimpade ihop och sig ut att
f3 gbra upp om 4-5 plats.

Men att tippa race i forvig skall man
%nte gdra med allt for stor tvirsikerhet.
Atminstone inte jag som hade fel i allt
utom betriffande Hans Wallberg i B.

Mankan dammade i ridcket under sista
tidstraningen efter ett kast i depabd je:
och han fick inte ordning pd vagnen utan
kasade runt pd &ttonde plats hela tdvling-
en.

Gino Waldners diffspdrr rasade i starten
och han var borta innan loppet riktigt
borjat. Iasse Nordahl kom bist ivig £8ljd
av Gunnar Dandanells NSU och Greger
Pettersson. NSU:n var borta efter ett
par varv och i Jakten pd Iasse Nordahl

rasade Gregers spis samman och #nnu en
Comfortkoja stod parkerad vid sidan av
banan.

Upp pd andra plats smOg sig nu Morgan
Pettersson i sitt vita hundhus, medan
Bjorn, som helt missat starten, korde
upp pa tredje plats som han holl loppet
ut trots ivriga attacker fran Nisshagen
i sin Sunbeam Imp.

In en ging besannades att Lasse Nordahl

#pr en helt annan under tivling #n pa

trining och det lir nog fa skruvas en
hel del for att komma fére honom.

E

Bter en uppvisning av Alf Andersson och
Erling Carlsson med Iotus Europa?

Eller skulle kanske Kenneth Svensson och
Kjell Magnusson p& Porsche kunna gora
naégot.

Tyvirr inte. Alf var den hir glngen
snabbast utan att Erling kunde gora
ndgot. P& tredje plats kom Anders
Grundstrom pid BMW 2002 TI. Kul bil i
detta heat var en Fiat 500 med Saab
2-taktsmotor. Jerry Davis satt bakom
ratten.

FA

Mycket fin klass i ar. Foérutom sidana
toppkillar som Conny Andersson, Uffe
Karlsson och Conny Ljungfeldt finns det
en mycket snygg och fin bredd under.
Flera som under foregdende &r kidrt med
gamla 1000-kubikare har i &r skaffat
friska 1600-kubikare, kanske inte pur-
firska vagnar men klassen dirintill.

Tevlingen blev en fight mellan till en
borjan Conny Andersson i en spritt ny
March, Uffe Harlssoh en ny Brabham

BT 41, Conny Ljungfeldt i Hikan
Dahlquists fjolérs-Merlyn och Bo hagberg
i Gunnar Nordstroms f.d. Brabham BT 35,

Bo hagberg slzppte efter en stund. Det
blev en mycket hird fight mellan Conny
Andersson, Uffe Karlsson och Conny
Ljungfeldt och den ordningenstod sig i
mal.

FB

Formel Wee for hela slanten.

Stig Arne Eriksson, den slutliga tredje-
pristagaren, gjorde come-back efter
ndgra &rs bortvaro. Han har under vintern
sjdlv byggt en bil dels av gammalt skrot
han haft sedan Beverly Hills Racing Teams
dagar. Vem minns vl inte den Melaren
han bygegde tilsammans med Esso Gunnarson
och som sedan brann upp pa Gellerasen,
innan den ndgonsin hann gd nagot race.

I ovrigt hade killarna friska bilar enl.
det nya reglementet.

Starten tog Mats Petersson foljd av
Ingemar Sundstedt och Tonny Svensson.
Stig-Arne Eriksson hade oturen att fa
vixelspaken i handei. Innan han fatt
dit den hade alla passerat. Han gav
sig inte for det utan kdrde som aldrig
den. Mats Ingemar och Tonny bdt platser
ofta. Till slut kunde Tonny ta ledningen
och kira imdl som vinnare félj)d av
Ingemar Sundstedt och Stig-Arne, som
kort ifatt filtet och fatt tdtkinning.
PLG. “oehib=t

E-klassen startar pd Kinnekulle



anderstorp

Om den forsta serietivlingen pd Kinne-
kulle gick utan storre vagnsskador si
blev den andra tdvlingen pad Anderstorp
desto mer skrotbetonad. Sjdlv kom jag
till banan forst pd sdndag morgon och
mottes av beridttelser frén triningen
pd lordagen, d& det varit ganska halt
pé banan.

En Escort hade brunnit. Torsten Carlssons
PV hade efter ett kast p& en oljeflick
tagitt ett skutt rakt upp i luften -
forst satt sig pd dndan, sedan stdllt
sig pd nosen och sedan klafsat ner pa
alla fyra - med resultat att den nu

sdg ut som en overgodd tax.

Comforts badda nya Clubmanko jor stod
redan pd dragbilarna med brénda kolvar
och i andra klasser horde jag talas om
ménga som havererat.

Under sista tidstriningen pa sondagen
var det flera som behtvde skaffa sig en
vettig sbartposition - Hans Wallberg
hade pd lordagen glomt att sviEnga i
depdkurvan, men ndr han kom ihdg att
gbra det sa stod han efter tidstriningen
i frémsta ledet.

Bassan fick kvalificera sig med sin gam-
la koja och fick en hyfsad triningstid
Jamte ett rasat framlager, som hann
bytas fore start.

Som det nu sdg ut i startprotokollen
kunde man konstatera att basta C-bil

pa& traningen fatt sjunde startposition

i klass D. Det #r kanske redan dags att
borja ténka p& nista tdvlingsreglementel
I denna t#vling kordes bara 4 heat -

4, B och C tillsammans, D och E i ett
heat samt FA och FB for sig. Denna heat-
indelning var inte helt lyckad.

Roffe Skogshag brydde sig inte om att
trina med sin Lola utan stdlldes sist i
startfiltet, men han var pd andra var-
vet fore alla andra och varvade sedan
samtliga, varfor segrarna i B och C bara
fick kora 7 varv.

De snabbaste D-bilarna fick en farfirlig
massa omkOrningsbekymmer med E-klassen,
ddr bara de fri@msta inte blev varvade.
5S4 tar vi td@vlingen klass for klass.

A

Hir var som sagt Roffe Skogshag Gver-
1#gsen. Sten Hillgard hade bidsta tra-
ningstiden och borjade bra men fick ge
upp efter tvd varv. Jan Hillman kom
tvaa langt efter.

B

Hans Wallberg lade sig genast forst och
h5ll den positionen i mil utan att ho-

tas. Han slog &ven de andra A-vagnarna

utom Roffe Skogshag forstis.

Kent Frodhe 1&g till att borja med tvia,
men fick pd fjirde varvet ge sig fir
Mike Giardin i1 Lotus Elan och den still-
ningen holls sedan i mal.

C

Har fanns bara tre vagnar som kunde kor-
kurrera om segern. Torsten Johanson i
sin Amazon kom bHst ividg, Jirg Bichi med
sin Anscona fick nfgra B-bilar mellan sig
och ledaren medan Bassan missade starten
helt och forst fick hing pad de tva andra
efter ett par varv. Sedan tog sig Bassan
upp pd andra plats, men han hade aldrir
nagon reell chans att komma om Torster
fastin han ett par glnger kom upp i bak-
hasorna. I stillet fick Jiirg Bichi bittre
fart pad sin vagn och dtertog andraplatsen
och gjorde ett par hadrda attacker och i
sista kurvan sdg det ett Sgonblick ut
att ge resultat. Torsten uppmirksammade
faran, fick extra tryck pd jarnet och
giek over mallilnjen med liten marginal
fire Bachi som hade Bassan t#tt inpa.

Den roliga striden gick nog ganska manga
ask8dare forbi, eftersom den” forsiggick
mitt i ett virrvarr av A- och B-bilar.

D

Hér hade man vintat sig en hird strid om
andraplatsen, d& Iasse Nordahl hade jam-
bordiga triningstider med 4 andra vagnar.
Gino Waldner var helt Sverlidgsen pa
triningen.

I starten kom Gino forst ividg titt fol
av Bjorn Jerneborg (ritt stavat igen)
medan bdde Greger Pettersson och Bill
Taube misaade starten. Gino skenade
bara ividg och vann ©verligset, varfor
vi mest intresserar oss for striden om
de f6ljande platserna.

Efter ett varv hade Lasse Nordahls Str
(enl. DN) kommit upp p& andra plats och
Greger arbetat sig upp till tredje. Under
tredje och fjdrde varvet slet sig Greger
nirmare och nirmare Lasse, men s& gick
hans differential i bitar och den sista
comfortkojan var fardig.(Tidigare hade
Bassans koJja kord av en C-ftrare lagt av
och man tycker snart att Comfort-gangets
otur borde ta slut. Kom igen med nya tag.)

Ungefdr samtidigt hade Gdran Bostrom i
Anscona smitit om Bjdrn Jerneborg och de
sista varven blev en defilering for Gino
pé avstdnd f£61jd av lasse Nordahl med en
av Goran Bostrom hirt attackerad a¥® Bjorn
som i sin tur hela tiden hade Morgan
Pettersson nafsande i bakhasorna. Det
blev ocksd ordningsféljden i mil.

E

Det blev som vanligt en strid mellan Alf
och Erling. Alf kom biattre ividg i starten
och lyckades hdlla undan i fyra varv, men
sedan smet Erling forbi och vann. Trea
blev Kjell Magnusson,.

I'B
Thomas gunnarsson i Merlyn 1300 hade haft
s8 Overligset bra triningstider att man
var instdlld pd att det skulle bli en
promenad for honom att ta hem klassen.
Han tog ocksd starten och var efter ett
par varv klart fore sina konkurrenter,
d&r Tonny Svensson och Per Anderberg hade
en hdrd kamp. Men sd borjade Thomas motor
att gd orent och vagnen gd kriftging i
faltet. Per Anderbergs Brabham ldg linge
forst men pi sjitte varvet tog Tonny
Svensson kommandot efter en hard duell.
Tred je platsen tog Seved Lundberg BMW.

FA

Intresset knot sig kring tatkvintetten
frén triningen, Stellan Wingdrd, Conny
Ljunfeldt, Hdkan Alriksson, Iasse Karlsson
och ILeif Spalding. I starten kom de ivig
i startordning men redan i Opelkurvan
stack Conny ivig pd innern och tog led-
ningen. Nzr de kom tillbaka efter ett
varv hade Conny och Stellan ryckt &t sig
en ledning fore lasse Carlsson, som gitt
om Alriksson.

Vid utgdngen ur STP-kurvan pd mdlrakan
gjorde Stellan en léng pdhilsning i gru-
set efter en hadrd attack mot ledaren.
Stellan fick upp vagnen pd banan igen
behédllande sin andra plats, men Conny
hade fatt en klar ledning som han sedan
hdll #nda in i mal.
Efter tvd varv forsvann Stellan frén ba-
nan for gott och i samma veva hade
Alriksson tagit sig upp pd andra plats
medan Ieif Spalding skaffat sig k&nning
med de Ovriga i titen. Nir sedan lLasse
Karlsson forsvann pd femte varvet var
ordningsfoljden i madl klar.

I STP-kurvan snurrade man annars flitigt.
En smirre ikrokning slutade relativt lyck-
ligt Hven om det samlades 4 vagnar vid
sidan av banan just d&r. En av grabbarna
tappade diversepldtbitar och antingen
blev vagnen skadad eller s& blev han
skdrrad for han stkte sedan klattra over
ricket i startkurvan, dir vagnen blev
stdende i formodligen ganska sjukt
tillsténd.

D-t

ssk-serien

A. Rolf Skogshag 6
Jan Hillman 4
Olof Wiik 3
Jan Erik Karlsson 3

B. Hans Wallberg 12
Kent Frodhe 6
Mike Girdin 5

=
=

C. Torsten Johansson
Jirg Bichi
Tormmy Eriksson
Leif Carlsson

D. Iars Nordahl
Morgan Pettersson
Bjorn Jerneborg
Gino Waldner

i
~Nomn v

E. Erling Carlsson
Alf Andersson
Kenneth Svensson

e
OVl

FA. Conny Ljungfeldt
Conny Andersson
Ieif Spalding
Ulf Karlsson

=

FB. Tonny Svensson
Ingemar Sundstedt
Per Anderberg

=
o FE ol -

Hér kan man nu borja tippa fel igen.
A-klassen #@r Oppen, d& man inte vet
vilka som kommer till start.

I B ser Hans Wallberg ut att vara ett
starkt kort och jag gtr inga garderingar.
Torsten Johansson har startat bra i C, men
ricker forsprénget?2???

I D leder som vanligt Lasse Nordahl,men
Gino Waldners vagn tycks vara helt Sver-
ldgsen 1 klassen och om den bara h3ller
kommer VEL.....

I E singlar vi slant. FA beror pi vem
som stéller upp och i FB torde Tonny
Svensson ha goda chanser.



vad innebar SI

De flesta har vHl hdrt talas om SI-
systemet - det internationella system

av enheter som de flesta linder i
vérlden enats om att anvinda. Alla

kanske #ndd inte har helt klart for sig
vilkafordndringar det nya systemet medfir
och Jag skall fiorstka reda upp litet i
"sortd jungeln" och speciellt ange vilka
foréndringar som #r att vinta pi bil-
omradet.,

Hittills har det funnits ménga olika en-
heter for att ange lzngd, tryck, hastig-
het o.s.v., och orsaken till SI #r givet-
vis att det finns stora férdelar med ett
avstimt och gemensamt system Gver hela
virlden.

ST utgdr frén sju stycken grundenheter
némligen: ldngd - meter, massa - kilogram,
tid - sekund, elstrém - ampére, temperatur
- kelvin(grader), 1jusstyrka - candela,
Materiemdngd - mol.

Ur dessa sju grundenheter kan alla andra
enheter hirledas, men for enkelhets skull
och av traditionsskil har vissa hirledda
enheter fatt egna namn. T.Bx. effekten-
heten watt, vilken kan hHrledas som
kilogrammeterkvadratper sekundkubik el.
forkortat 1 W = 1 kg.m2/s2.

SI &r strikt logiskt uppbygst och det Hr
dekadiskt, d.v.s. alla enheter skall vara
multipler av 10 av grundenheten. Multipeln
anges med ett ord framfor grundenheten -
teex. 1 mikrometer =1 m = 10 Om.

Detta giller dock inte tidsenheterna
minuter och timmar, men i alla berdkning-
ar anvinds #ndd sekunder, varfor det inte
véllar nigra stdrre problem.

Allt det hir Hr kanske inte si nytt och
storsta delen av SI-enheterna har Ju an-
vints i Sverige redan tidigare. Den mest
patagliga skillnaden #r dock att en del
"ologiska, enheter kommer att forsvinna.
Standardiseringskommissionen har bestimt
att SI skall vara helt genomfort 1978 i
Sverige och direfter &r ologiska enheter
bannlysta.

Just pd bilomrddet kommer det att bli
stora fordndringar genom att vi amvinder
ganska manga "ologiskaenheter. Hir £ol-
Jer en presentation av de nya enheter
som vi maste vinJja oss vid i framtiden.

Vi kan btrja med enheten f&r effekt,
d.v.s. hastkraft. Den skall ersdttas av
kilovatt (kW) och omrHkningsfaktorn blir
1 Hk = 0,736 kW.

Redan nu kan man se exempelvis i SAAB:s
annonser att man anger motoreffekten i
KW inom parantes. Tyvirr fir vi dock
fortfarande dras med kW(SAE) och kW(DIN),
men tendensen #r ju att man hellre an-
vander DIN-normen.

Varvtal skall anges i varv per sekund
och omrikningsfaktorn blir
1 v/min = 1/60 v/s

Vridmoment skall anges 1 Newtonmeter
1 stdllet for kilopondmeter ( eller
det tidigare helt felaktiga kgm) och
1 kpm = 9,81 Nm

Hastighet borde i konsekvensens namn
anges 1 m/s, vilket #r den korrekta
SI-enheten, men man har #nda beslutat
att behdlla km/h inom fordonstrafiken.
Det skulle visserligen vara praktiskt
m8jligt att infora m/s, (Hven om det
skulle bli dyrt) och mitetalen fér nor-
mala hastigheter vAllar inga problem,
da 1 km/h = 7,278 m/s. Serien 50705
90 och 110 km/h motsvarar ganska val

15, 20,25 och 30 m/s. Man anser dock
att det dr mer loglskt med km/h i tra-
fiken, di man oftast rdknar avstind i
km och det Hr enklare att rikna tiden
det tar att kira en viss stricka i
timmar #n i sekunder. Mot detta kan man
dock siga att m/s borde vara bittre up
trafiksskerhetssynpunkt, for det ap inte
alla som tédnker pd att man hinner firdas
25 m péd en sekund, d& man kér med 90km/h.
I tekniska sammanhang f£8r man dock rikna
med att m/s blir vanligare #n fore.

Av traditionsskil f&r vi behalla volym-
enheten liter, och det kinns vil trots
allt battre att sHga liter in milliku-
bikmetex ! Léngdmittet mil bdr dock undy
kas och det Hr nZstan bara i Sverige som
det anvinds.

Den enhet som vAllat mest diskussion #r
tryckenheten pascal = N/m2. Denna enhet
gr ndmligen mycket liten i forh3llande
till normala tryck (lufttrycket 100000
Pa) varfor en del linder bestimt sig fou
bar i stillet ( 1 bar = 100000 Pa). I
Sverige har man dock bestimt att vi
framst skall anvinda pascal, men de nor-
malt gangbara enheterna blir d& (kPa)
kilopascal och MPa megapascal.

For att f& en uppfattning om storleks-
ordningen av de nya enheterna har Jag
som exempel réknat om ndgra data for en
Alfa Romeo 2000 GTV i tabellen.

tidigare
Cylindervolym 1962 cc
Effekt /varvtal

Vridmoment /varvtal

Brinslefdrbrukning 1,2 1/mil
Dickdiameter 165 x 14

2
Rekommenderat lufttryck 1,8 kp/em

Det nya kénns vdl litet ovant, och det
ommer sdkert att ta lingre tid &n till
2978 att f4 bort de gamla enheterna.
Foréndringen #r dock oundviklig och en
av foljderna blir att vi m8ste #ndra pa
klassgranserna i SSK-gserien, om vi vill
f£61lja med var tid. Det #r vHl kanske
inte aktuellt till nista 3r, men om det
4 sminingom #ndi #r dags for en revi-
«ering av reglementet bor vi kanske
g& Over till kW-effekt, eftersom klass-
grénserna kommer att forskjutas nigot f
for att vi skall f& jamna mdtetal.
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vad kostar 1 kKW

Vdrmen &r i ménga fall vir viarsta fiende.
Mycket arbete lZggs ocksd ned pé att fa
riktig kylning och man monterar in
temperaturmitare for att forstka hilla
rdrmen i schack.

du kan vi inte belamra bilen med all
den elektronisk utrustning som skulle
behtvas om vi skulle mdta alla de tempe-
raturer vi ville kdnna till - bortsett
fran kostnaderna, som jag inte ens vigar
tdnka pi.

Jet finns dock en enkel metod som kan

ge svar pd en del frégor och som kan

ge 0ss en vink om var vi skall sdtta

in arbetet.

Man kan med termocromkritor grovt mita
temperaturen pd alla utifrén Atkomliga
delar. Kritstrecket ger firgomslag om
man passerat den for just den kritan
kritiska grinsen.

Det gar inte att gdra under kirning mes
direkt bilen kor in i depén har inga de-
lar hunnit kallna midrkbart.

129 Hk -5500 v/min
18,2 kpm -4400 v/min

8T
1,92 1
95 kW - 92 v/s
179 Nm -73 v/s
0,12 1/km
165 x 555
177 kPa

till salu

med 50%-iga Xac-dick
passar Porsche 356C,912,911

PRIS: 800 kr

(Fzlg. 450, dick 350)
1 st Guss-bage

till Porsche 356

PRIS: 200 kr

Kenneth Svensson
0753/75 660 el "B/86 56 54
arb.: 08/ 22 62 00 fankn 195 J_

—_— ————

4 st 55-tums JP-fElgar {
I
I
l

nya medlemmar

Bengteric Andersson
Tor Olsson
Christer Cederborg
Kerstin Jansson
Rune Klint

Torsten Johansson
Barbro Nystedt
Lennart Fahrman
Jan Akesson
Jerry Davis

Ieif Buchholz
Anders Hermansson
Sune Ohlsson
Gunilla Ohlsson
Anders Rotviken

Torgils Bonde

Rolf Wibard

Hikan Ahlstrand

Ragna Ahlstrand

Clees Andersson medl. nr 300

Hans Zetterstrom



geniet

Mankan har vissa anlag som instruktor,
men han har ibland for hoga ambitioner
och vill hinna med for mycket....jag
minns en Zang..-..

Jag och Iasse Thornblad skulle ner till
Vastindien och gora en film. Lasse som

vi for enkelhetens skull bara kallar
Tvdan, hade varit Mankans ldrare i segel-
flyg och nu skulle Mankan lira Tvaan att
dyka. Jag som var producent och regisscr
skulle ocksd f4 en lektion pd samma gang,
sd att jag skulle kunna hjdlpa till vid
undervattenstagningarna.

Vi korde ner till Nykdping, la&nade Tvaans
faders bat och gav oss ut i skdrgérden.
Det var i mitten av juli och vattentem-
peraturen hade gatt upp till kvalmiga
139, s& vi hoppades att det skulle bli
varmt och skont med vatdrikt.

Grabbarna hittade en liten pannkaka ute
i havsbandet, ddr det fanns en ring att
fortcja bdten. Vi steg iland pd den
meterhtga klipph#Zllen, spanade ut over
de spegelblanka havet, kastade en for-
strodd blick mot ndgra hdga cumulus Over
land, drog pd vatdridkterna och kollade
ovrig utrustning. Gubben,som bara skulle
fridyka alldeles intill klabben, fick
sina instruktioner av Mankan och sedan
axlade de tvd andra tuberna och for-
svann ner i havets djup. Luftbubblorna
forsvann allt ldngre bort och Jjag kasta-
de mig i for mina enskilda ovningar.

Jag hade varit nere en kvart, d& jag mirk-
te att det hade blivit litet sjogéng, sa
Jjag stack upp skallen over wvattenytan och
sag att scenen hade foréandrats. En kort
krabb sj6 hade rivits upp pad nolltid.

Sma ilskna gzss toppade vagorna och
vattnet slog in Over aktern péd baten,

som var 1litt uppdragen pa klabben. Det

var stackmolnen som snabbt drivit ut

over havet och tagit en by med sig.

Som jag beskédade elidndet sag jag att
aktern pd baten sjonk allt djupare - inte
var 33-hidstarsmotorn ndgon hjdlp att hélla
den ganska vattenfyllda bdten uppe. Den
gled sakta utdt tills trossen var strickt.
Jag tog mig snabbt upp pad klabben och for-
sokte hala upp baten igen. Idiotiskt
forsok - den vigde ton. Jag sdg en regnby
nalkas och fick ner vara kldder i en av

s josdckarna och biorjade sedan bidrga allt
16st.

N&dr det var klart fick Jjag koncentrera

mig pd att se till att inte baten blev
sonderslagen. Jag var valdigt glad Over
vatdrikten, som gav ett visst skydd, nir
bédten ville dunka mig mot klipporna.

Jag hade redan fran borjan stdllt mig
tvivliande till tilldggsplatsen, men
Tvéan var hemma i farvattnen och Geniet
ansdg sig i kraft av nyligen avslutad

t jinstgoring vid Kustartilleriet, vilken
till stor del tillbrigats under vatten
och 1 specialbassidnger, som en mer
kvalificerad sjoman #@n Gubben som bara
seglat i skirgédrden i trettio &r. Sa

jag hade blivit Sverrtrstad.

Dar stod Jjag nu i vattnet for att rad
vad som raddas kunde, medan de tvd sj.
minnen roade sig pd 15-20 meters djup.
Mina eder och forbannelser blixtrade
ikapp med &skvidret och tiden syntes mig
odndlig. Jag var ganska bl8slagen och
det vErkte i alla muskler av anstring-
ningen, ndr #@ntligen Geniet och hans
elev stack upp tva forvénade och gans..
dumma anleten Over vattenytan.

Med denna forstarkning kunde vi organi-
sera ett rationellt bargningsarbete och
efter en timme satt vi i en linsad bét
och forstkte fa igang en sjoblot snurra.
Trots att detta var under Geniets racer-
batsperiod lyckades vi inte nagot vidare,
utan fick bbrja paddla hemdt. S& smaningom
blev vi tag a pa slip och efter att ha
rivit av vatdrikten och fatt pad mig de
torra kladerna forsckte jag sammanfatta
mina tankar om detta onddiga @ventyr i
nagra kiarnfulla och otryckbara ord.

Mankan strdk ett par vidta testar ur
pannan och svarade lugnt:" Men du fick
en Jidra bra lektion i att jobba i vat-
drikt."

Infor en sddan tjockskallighet saknar
dven Jag ord. lh . Cubben

Av de tva tdvlingsreferaten att doma
skulle man kunna tycka att Comfort-
stallets satsning pd nya kojor och
Longman-toppar varit en felspekulatior
Men alla har kanske inte observerat a',
Bassan haft vissa framgéngar i SM. Sexa
pa Knutstorp med den gamla vagnen och
sexa pad Mantorp i sin nya Clubman. I
resultatlistorna star det forstéas
Sebastian Wrethagen, men det dr samma
person. P4 Knutstorp kom Bosse Fernstrom
s jua och i Mantorp var Greger Pettersson
s jua.

P& Knutstorp kom ocksd Hans Wallberg pi
attonde plats i klassen over 1300 cc,
vilken Hr ett riktigt getingbo.



