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ARterigen dags fOr ett nummer av Sport-
vagnen och Vi. Vad har d8 hént sedan man
forra géngen fattade pennan? Jo bl. a.
har 8terigen International Racing Car
Show gdtt av stapeln i London.

Varfor inte dka dit ténkte jai. Kort
fréga till chefen. Kort svar - Ak.

OK med resan. Sedan var det dags att
titta pd& vad motortidningarna kunde er-
bjuda for gruppresor. Show kombinerat med
Lotusbes8k verkade kul. Likasd att fira
nydrsafton i London. Det var ett ldtt val.
Det #r alltsd England det hdr numret av
sportvagnen och Vi i huvudsak behandlar.

Vad var dé forsta intrycket av Racing
Car Show?

KVALITET = RACING

Antalet "vanliga" sportvagnar var myc-
ret. litet.

Négra mérken: Puma (brasilianskt),
Daurian (engelskt), Clan Crusader,
Piper (se Claes Leijvins), Nova(plast-
kaross pd VW).

En rallybil visades: Roger Clarks
Ford Escort BDA- - RAC-vinnaren.

I Gvrigt banbilar. Négra fé standard-
vagnar .

Het nyhet - Escort 1300 BDA
En mycket snygg och uppmérksammad vagn.

Broadspeedvéssad. Officiell effekt 180 hk.
Ndgon viskade 1 mitt ra att man tog ut
198 hk. Fan tro't.

I Ovrigt bland standardvagnarna var det
f joldrsvagnar, som trimningsfirmorna

stolt visade upp. Med andra ord. "Den
hdr kidrran #r vidssad av oss. Vi #r bist.
Kop av oss."

Resten och storsta delen var formel-
vagnar och sportvagnar. Ménga mérken som
man inte sett s& mycket av i Sverige,
men som g&tt bra under senare tid.

Representerade marken: Brabham, GRD,
Ensign, March, Royale, Chevron, Lola,
Surtees, Elden.

Allt frén formel Vee till formel 5o00.

Mérken som GRD, March, Royale, Lola
och Chevron hade ocks& sportvagnar med
vanligtvis 2 liters motorer p& sitt
program.

Som souvenir jdgare behdvde man inte le-
ta lénge. Bl.a. hade JPS och Marlboro
BRM montrar, dér man kunde kOpa det
mesta. T.ex. jackor, trdjor, mOssor, na-
lar, manschettknappar, cigaretténdare,
cigaretter och téndstickor. Jag har en
kénsla av att mycket sddant kommer att
sédljas under VM i Anderstorp.

Detta var utstdllningen i mycket korta
drag. Ingen id€ att beskriva den bil for
bil. I sé& fall skulle det récka till en
drgdng av tidningen. Istéllet kommer vi
att sé@tta in pndgra bilder d& och d& med

ndgra rader till., PG




Bilden ovan: Alfa Romeo Montreal. Alfas
stora hopp i grupp 4. Testades i slutet
av 1972 for att kunna vara fardig till
1973 érs internationella sportvagnslopp.
Det ryktas att Topconstallet skall kora
den h&r bilen i &r.

Bilden nedan: GRD S 73

Utvecklad under 1972. Segerkandidat till
EM for tvéliters sportvagnar? Bilen p&
bilden skall koras av John Miles,

besok pa
LOTUS

En bussresa till Norwich c:a 20 mil NO
om London. Ronnie Pettersson mGtte upp
vid hotellet pé morgonen och £©ljde med
1 Bussen. Tore Helle ddk ocksd upp. Ovri-
ga bekanta ansikten i giéinget: Gunnar
Nordstrém (F3), Lennart Sundahl (Formel
Ford), Lars Wendel (séljer bl.a. Lotus

och GRD i Malmd).

Gunnar Nordstrtm, som for ovrigt var
té@nd pé SSK-serien ( en entusiasm som
blev effektivt pAfylld) bestémde sig for
GRD, vilken tydligen &r bilen pé modet.
Han har for Ovrigt sin gamla Brabham
BT 35 till salu. En toppenfin vagn. F.d.
Uffe Svenssons och 1 Gunnars &go ompyss-
lad av Motor-Nord i Sundsvall. Om du &r
intresserad kan du #ven kontakta mig sd
skall jag ftrmedla det.

N&viél Lotusfabriken néddes snabbt med
vér egen hyrda Jackie Stewart vid buss-
ratten.

Lunchen &ts 1 ett hus, som var placerat
mitt 1 en testbana, Lotus Elan och Europa
pep runt. Det var bara att vrida pé

hjérnkontoret. Ingen risk att bli svettig.

Viarmen hade gétt stnder i kdken. Kallare
inne &n:ute. Snabblunch, sedan genomgéng.

Febril verksamhet i fabriken. Lotus-
bilar gors som aldrig fOrr. Dessutom har
man kontrakt med Jensen-Healy om lo.ooo
motorer. En tvdlitersmotor som man nog
fér anse just nu upplever en forsdks-
period.

Vi kan nog forviénta oss en standard-
vagn frédn Lotus under &ret, troligtvis
redan i vir och dér rédknar man med att
denna motor skall sitta.

Nér vi #ndd snackar om nya modeller,
kan ju ocksd tilldggas att det finns
planer pd att gtra en riktig superlyx-
vagn 1 stil med Ferrari Lamborghini. En
drom som Colin Chapman haft lénge.

I det nuvarande modellprogrammet kan
pémnas att det tillverkades minga Lotus
Europa Special, 128 hk TC motorer, 5-
viéixlad 18da och lackerade i JPS firger.
Den nya typen av Super Seven har till-
verkats i f4 exemplar. Den bilen med
128 hk motor fér de flesta bilar att
verka std stilla. Nigra data:
o-loo km/tim 5,2 sek. Toppfart 190 km

Helhetsintryck frén fabriken -
Allt var rent och snyggt. Fabrikslokaler-
na var lika prydliga som ett kontors-
landskap (en stor glasruta skiljde de
olika avdelningarna. Killarna pé bandet
jobbade mycket noggrant. Det borgar for
en bra produkt.

S8 Gver till JPS-teamet. Som fdrsta
grupp fick vi tilltréde dit. Bort med
alla kameror och guidade av en man som
noga sdg till att vi inte forirrade
oss in i fel rum.

Titt pd en ny Fl, dér man just holl
p& att gora iordning sittbrunnen for
Ronnie. Inte s& mycket till bil &nnu.
Aktiviteten pd F-l-sidan var Jjust dé
ganska 18g (det ver nog dérfor som vi
fick komma in).

P& F2-avdelningen fick vi déremot se
deras nya motor, som till att borja med
bygegs i fyra exemplar f£Or att sedan kan-

ske kunna bygges och sdljas till bl.a.
sportvagnsiélskare.

Med den hoppas man vara kvitt 1972
&rs svagheter pd motorerna, dé denna
nya motor frén fOrsta biten &r direkt
konstruerad for racing. F2-stallet med
Ronnie och Emerson kommer i &r att kira
i Texacos fHrger. ;

Nér det gdller F3, kan sigas att
Lotus helt slutat s&@lja F3. Man anser
att det bara for med sig problem och

Brabham BT 41

Brabhams nya F3. M&nga nya finesser framst
pé sikerhetssidan. Bland nyheterna mérks
att forarens ben &r béttre skyddade och
eldsléckningssystemet helt nytt och ut-
vecklat efter erfarenheterna frém Fl.

Njut 1 Bvrigt av utseendet. Synd att

det inte #r en fdrgbild. RGd bil med
guldlackade fdlgar. Otroligt snyggt.



att det #r bédttre att koncentrera sig
pé ett eget stall,

N8 tiden gér alltid fort, nér man ser
ndgot intressant, men vi var tvungna att
borja ténka pé hemférden. Ett ndjt géng
invaderade bussen. Alla hade nog satt en
Lotus hogst upp pd onskelistan.

Jag har lénge gdtt och fantiserat om
en riktig "dunderbil" i SSK-serien - typ
Lola TTo. Hede inbillat mig att det més-
te finnas ganska ménga sédana i England
ti1l vettige priser. Jag hittade en i ett
litet undangtmt garage i London. Gissa
priset. k.9oo £ d.v.s. Bver 50.000 kr
for en halvrisig Lola TTo. Kanske négon
annan #r intresserad nu nér det finns
pengar att kdra om.

Astra RNR 1 A Ford
Sports/GT champion 1972

I bakgrunden ses TVR Tuscan V6. Modified
Sports Car Champion 1972. (Kul SSK-bilar)

| 06,45 {
i 98816120 |
: n del bitar till Renault Gordini I
[

st Ny Smith Varvréknare lo.ooo r/m
cyl. neg eller positiv jord 110:14

=+ =

Royale Formel Atlantic
Légg mérke till bakpartiet med en spoiler
som ser ut son en flygplansvinge. Det
sittet att bygga fanns ocksd hos Ensign.

lite betalt

mycket jobb och obekvém tid.
Tore Helle stker mekaniker
till Porsche-motor. Det blir
#ven ombyggnad av kérran.

08/ Th2 13 45

tekniska begrepp

Nér jag i hostas tog trafikkort, reta-
de jag mig p8 hur lattvindigt kursbocker,
skolor och framfor allr trafiksékerhets-

verket handskas med vissa tekniska begrepp.

Jag har ocksd i snacket man och man emel-
lan mirkt en viss férbistring i spriket.

Det skulle kanske inte skada att reda ut

hegreppen en aning.

L&t oss till att bbrja med helt avskaf-
fa uttrycket "levande kraft". Det &r me-
ningslBst och borde bara anvéndas for
havremotorer, men sédana passar bittre
pd Solvalla &n Anderstorp.

I de flesta fall avser man rirelse-
2nergi. Det &#r den energi som en viss
massa besitter vid en viss hastighet..

2
m .V

2g
Vi ger katten i jordaccelerationens
variation och forenklar det hela till

k . bruttovikt . hastigheten i

d.v.s. bilens rorelseenergi Okar med
kvadraten pd hastigheten. Fordubblas
hastigheten, Skar rérelseenergin 4 ggr.
Man kan komma ihdg detta, pér man vdl-
jer hejdare. De fér gbra 3 ggr s& myc-
ket arbete f&r att bromsa kérran frén
loo till 50 som att stanna den helt
frén 5o km/tim.

Vi kan gora ett hopp i tankegéingen och
fréga vad Acceleration och g &r for négot.
Acceleration #r hastighetstkning (mot-
satsen kallas Eetardation) och den mits
i meter/sekund=.

E =

Den acceleration som jordens tyngdkraft
ger en krogp vid fritt fall &r c:a
9,81 m/sek=.

Detta vérde varierar négot pé olika
stédllen pd jorden, eftersom planeten ej
#r helt rund., I mdttsystemet ger en
kraft av 1 kilopond en massa pd 1 kg en
acceleration av 9,81 m/sek=.

Men jag har ménga génger hért "att man
#r utsatt for flera g i1 kurvornma" och lik-
nande. Likasd talar man om g-krafter.

Gl8m de d&r Musse Pigg-uttrycken, som
kommit till £for att populart fdklara
vilka péfrestningar astronauterna utsétts
for. En ménrakets acceleration uppgér
111 mer #n loo m/sek?. Det forenklades
ti1l att de utsattes for 15-20 g, vilket

populédrt forklarades som om de blev
15-20 ggr tyngre #n normalt.

Detta &r mycket vilseledande. Vad som
héinder #r att ena sidan av kroppen pé-
verkas av s& stora krafter att kroppen
accelereras med Over loo m/sek=. Nu &r
kroppen inte en fast solid massa utan ett
mycket komplicerat kirlsystem och trig-

heten hos de olika massor som tillsammans
bildar kroppen fororsakar fysiologiska
fenomen, som kan vara béde obehagliga och
i extrema fall livshotande.

I en kurva eller eller en upptagning
efter en dykning med flygplan har vi in-
te accelerationsfenomen av denna art. Har
dr det fréga om centrifugalkrafter. Visst
skulle man kunna gtra en jEmférelse pé
sé sHtt att man rdknar vilken accelera-
tion en kraft av denna storlek skulle ge
den ifrdgavarande massan och sedan anvén-
da g som enhet, men det Er ju inte det
man Br intresserad av.

Centrifugalkraften beror pd hastigheten
i kvadrat och #r omviént proportionell mot
krokningsradien. D.v,s. Ju krafitgare
bbjen &r, desto storre &r kraften, som
vill dra kéirran av banan. Detta har inget
med g att gbra annat &#n att jordens tyngd-
kraft pressar svélarna mot kidrbanan sé
att du héller dig kvar pé banan.

S8 rullmotsténdet. Allt £6r mdnga tror
att detta har med friktion att gbra. S&
#ir inte fallet. Ett hjuls rullmotsténd
beror p& att sdvidl hjul som vigbana
deformeras. Denna deformation beror av
det specifika yttrycket. Ett brett racing-
ddck har mycket storre anliggningsyta mot
végbanan &n ett standarddéck och derfor
vilar vagnens vikt pd en storre yta med
en mindre deformation som f©ljd.

Att sedan olika déck vid olika periferi-
hastigheter fér en egen deformation, som
kan tka respektive minska rullmotsténdet
#&r ett problem for dédcksfabrikenterna.
Ditt problem &r att vélja rétt ringtryck
s& att du fér ut det minsta rullmotstén-
det utan att andra egenskaper hos décket
forsémras.

Det hér var en svérsmélt salva. Om inte
ldsarna protesterar, skall jag 1 mars-
numret ta er med pé en tur kring négon
av véra vilkidnda banor - inte for att
tala om utvixling och inbromsning - utan
for att omsdtta ett varv i krafter och
motstdnd, som péverkar korningen.

D-t



Div. Racingprylar t.ex.

9-25 raders oljekyl, Mag-wheels valfri
delning, Bendix pumpar, friliggande
oljefilter m.m.

054/37063, 1836 86 Eliasson el Smedberg
sdkrast kvillar och helger

lasarbrev

Peter 1 Almhult har skrivit ett upp-
muntrande tillrop till redaktionen. Tack
for det. I sitt brev foreslér Peter att
vi skulle ge ut en sérskild stecil med
bitar till salu ndgra génger om éret.
Det skulle ge en mojlighet till garage-
stddning.

Redan detta nummer visar ett Skat in-
tresse f&r annonsering. Vi kan ju gora
ett prov utan att ta ut nédgon avgift,
som Peter foreslér.

GARAGESTADNING forefaller vare lamp-
ligt just nu fore sksongstarten. Skicka
in listor pd prylar som ni vill bli av
med helst fore ménadens slut. Vi utdkar
sedan kanske marsnumret sé att vi kan
f& med allting.

Skriv till L.Derkert, Lénsmansv. 39
19170 Sollentuna.

Skg sldckare 147:-
Tel: o8/31 88 53

. 4 "
hjalp till

Du kommer vil ihdég att vi skall vara
representerade pd Pickos utstéllning 1
Stockholm den 1lo-18 mers i Ostermans
Marmorhallar.

Vi &r givetvis tacksamme om du kan sté

i v&r monter ndgra timmar négon dag. Tag
kontakt med Bosse Palmehorn

Tel: 08/ 34 9k To (arb) o8/43 93 95 (hem)

ginetta g4
spitfire

tdvlingsklar

hel eller i delar

Biltransportkérra

Nya och begagnade Dunlop el Fireston
SLICKS fr. 8oco:-/ set

Ford racingprylar t.ex.

Skdrmbreddar i pldt Escort, BDA-
stdlvevaxel, race-kammar, transistor-
téndning, topplockspackningar 85 mm,
torrsump, pumpar m.m.

Triumph TRA4

— g -

MOTOR kord T000 mil
i standardutftrande.
helt komplett med
18da och o-drive

AH Sprite 59

Hardtopp (ej sufflett)
Nygenomgéngen plét.
Standardmotor. Nylackerad
réd. Diverse delar till dito

' TRS3 57

TR 3 A Front skivor
Enastdende restaurerings-
arbete frén grunden. Motorn
ktrd boo mil. Ekerhjul eller
diskhjul enl. Onskan.
Trébrdda, motolita ratt.

BMC

COOPER S-delar

komplett topp med stélvippor,
extractor grenrdr m.m.
Dessutom obetydligt skadat
avgasrdr till salu.

v Team Exhaust

Tel: o8/ 8T 45 46

|

Christer Bogsten o755/44580 kvilldr

el e

klubben

Efter ett lyckat nydrspartaj pd Borfri
Bar kallades medlemmarna till en annan
verklighet, ndr vi inbjdds till Saab-
Scania for att fé se det sista tillskot-
tet i Porscheserien - Carrera RS.

Det var genska ménga som letat sig till
Sddertdlje, men nér foredragen var &ver
och vi slidpptes till vagnarna forsvann de
flesta....d.v.s. de gick inte sin vig,
utan man kunde genom att rékna ben och
gndor som stack ut under vagnarna finna
att alla var kvar.

2,687 em3, 960 kg, 265 km/tim vid
5.1loo varv, o-loo pé 5,8 sek intresserade
tydligen mindre &n eventuella nyheter i
hjulupphéingning, fjédring, stStdampare
och dylikt. Vigegenskaper &r tydligen
det stora intresset.

Det kanske inte gir ndgot att fortsitta
med négra andra data. 7" Al-félgar fram,
6" bak, separat oljepump f&r véxellddan.

Presentationen av VW-cupen gick kanske
i det hér géinget £6r litet dbva oron -
skogsdkarna #r vil ratt fé. Det 1ldt dock
som musik att kunna kdpa en ny pilgron
asfaltbubbla for 12 lappar, om man var
A- eller B-firare.

Jag tror ocksd fullt och fast pd att
Volkswagen gor detta av intresse for
sporten och inte for att sédlja ndgra
fler folkor.... Motiven spelar dock ingen
roll. Det &ér ett intresaant initiativ.

Sedan vidtog snacket man och man emel-
lan vid kaffeborden. Det &#r v8ra tréffars
viktigaste funktion, némligen att medlem-
marpa fér tillfélle att tréffas. Vi kan
bara hoppas att PG inte fortrottas utan
har mer i bakfickan.

D-t

Pripporame blev vdl pd s#tt och vis
en miss. Ett tjugotal letade sig ut till
Pripps, dér vi bjods pd ett trevligt
program. En rundvandring genom Slets
historia, som var exponerad i detta som
kallas Pripporama. Det hela avslutades
med ©lfest. Det var nog vintat, att det
skulle bli en flop med tanke pd antalet.
Det &ér ett misstag att légga tva traffar
i samma vecka, men i det hidr fallet blev
vi tvungna att gbra det.

PG

vad kostar 1 hk

I januarinumret talade vi om kylning.
Jag drog till med detta exempel for att
det var ett relativt billigt sétt att
oka effekten. Men jag skulle ha borjat
i en annan &nda.

Vad &r det enda som vi har gratis, nér
vl kOr racing?

Jo luften., Den kostar ingenting. Och
#ndd Hr ménga s& snéla pé den. Alla vet
ju att effekten beror av fyllnadsgraden.
Miéingden brénsle beror pad hur mycket luft
som rusar forbi munstyckena - det &r en
grov fdrenkling av forgasarfunktionen men
i stort sett riktig.

G& och lyft pé& motorhuven. Fundera over
ifall luften verkligen léatt kan komma
fram till insugningstrattarna. Ténk p&
turbulent stromning, baksug och annat.
Du kanske med ndgon enkel Btgird kan
férbittra luftforsorjningen. L&t oss
kalla det gratis héstkrafter.

carrera

| reservdelar £6r 1500, 1600
och 2000 cc. Sévél nytt som
I begagnat.

Tel: 0300/61287

. & 5230 aal

nya

Leander Pheiler, Tréngsund
Anders Andersson, Jarfélla
Klas Alsén, Enebyberg

Ole Fall, Uppsala

Arne Carlsson, Solna

lars Ake Pettersson, Eskilstuna
Harald Kronegdrd, Stockholm
Roland Bruus, Bandhagen
Tomas Andersson, Nykdping
Creitz Landeskog, Handen
A.G.Haglund, Gyttorp

Arne Klingstedt, Stockholm
Lennart Carlsson, Malmt
Holger Lange, Stockholm



Att skruwva

i busken

....4r en erfarenhet som jag inte skulle
ha velat gé& miste om, &ven om jag och
Mankan svurit sé att buskarna sveddes och
stekta mosquitos f£81l ner hinkvis till
marken. For att inte tala om korrosion...

Nar luftfuktigheten &r hog, temperatu-

ren behagligt néra 300 och saltspray stéan-

digt bléser in frén Gppna havet, blir
varje stélbit rdvrod pa nolltid. Alla el-
system fungerade bara, ndér andan foll pé
och det var inte ofta.

....0ch sedan kalkdammet. Jag t&nker nu

pd négra koralldar, dér vi jobbade en tid.
Hela ©n var bara kalk och dammet det mest
finfordelade jag négonsin tréffat pd. Det

tréangde in Overallt. Min vatten- och tryck-

siikra klocka lade av efter sex veckor -
den var fylld av kalkdamm.

Fordelardosor kunde man klara med ren-
goring varje dag - om det var vindstilla
och man inte korde...Né det var egentli-
gen inte det jag ténkte berdtta om. Hi-
storien berdr Geniet, som jag kallar
Mankan, nér jJag &r riktigt forbannad...

( han blir sé@kert en seriefigur 1 mina
késerier).

Ute pé on hade vi en lastbil och tva
VW -pick-up, och det var Mankans jobb
att hélla dessa i rorelse jémte diverse
generatorer och annat.

En géng var det verkligt risigt.last-
bilen var helt d6d, ena folkan hade sku-
rit och till den andra kom jag ner frén
Filorida med en ny kopplingswire.Mankan
ville flyga tillbaka med samma plan till
Staterna, dér Sonja just dé jobbade.

Jag gav honom motvilligt permis, om han
bara satt in den nya kopplingswiren. Det
gjordes i all hast och det sista jag
horde, ndr han forsvann in i flygplanet
var:" Jag fick ljuga ihop det, men det
hdller tills jag kommer tillbaka."

Jikla optimist. Ett par dagar senare
var jag och Ake ute och kdrde. Mitt 1
tdemarken upptdckte vi att inget hénde
pér man kopplade ur., Fram med verktygs-
18dan och in under bilen. Dar var det
gtminstone skugga men ocksé svart av
mosquitos. Ake och jag borjade understka
saken.

Hir mdste jag skjuta in, att om inte
Ake funnits p8 on s& hade jag varit Ons
sdmsta mekaniker. Det var med andra ord
tvéd hogt kvalificerade skruvare.

P18tsligt fick vi se en shift-o-grip,
som satt pd kopplingswiren med skaftet
uppstéllt mot durken. Infor véra Ogon .
ramlade den ner av sig sjélvt. e och
jag sd8g pé& varandra.

"det var det han menade med att
1juga ihop det hela. Den méste spénna
wiren p& ndgot satt.”

Tvé ljushuvuden forsdkte forst att
spénna wiren pd normalt sétt - utan fram-
géng - Sedan anvéinde vi en timme till att
pa nytt forsdka féa fast shift-o-gripen.
s8 att kopplingen fungerade. Utan lyc’

D& blev jag forbannad, rev bort en el-
ledning till ena baklyset, gjorde en
dgla och spénde kopplingswiren i en bége
- och si.Bilen fungerade igen.

Négra dar senare kom Mankan tillbaka
och jag rapporterade vad jag gjort. Han
skiéllde om gubbens idiotiska anordningar
och d8 frégade jag plotsligt vad shift-o-
gripen fyllt for funktion?

Mankan s8g frégande ut och jag berédtta-
de. D& spred sig ett fbrklarat sken Over
Geniets ansikte:" A fan, var det dér jag
hade glomt den."

Ibland forvénas jag Over att Geniet
lyckats Overleva sé lénge.

Fula gubben

STORTBAGE, tillverkad av Guss |
passande BMW 2002, helt ny
Pris 350:y |

WEBERFORGASARE 36/36 |
med insug och luftfilter

fér BMW 2002, anvénd ca

300 mil, Pris lLoo:-

4 st FALGAR |
passande till BMW 1800-2000 |
storlek 6 x 1k

Pris 150:- ‘

Ring Torbjorn Ahlstrom

036/ 11 91 ko dagtid
0392/ 114 34 kvéllar I
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