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Dags for ett nytt nummer av var tid-
ning. Du far ursikta att vi bara gJjort
tre nummer trots att fyra manader av
aret har gatt. Men det har delvis berott
pa att jag fatt low att tjdna kronan
under en manad och Lars har mest jobbat
nattskift. Det glr lika illa att skriva
i tdlt som en taxi.

Forsta tavlingen pa Kinekulle nirmar
sig snabbt. Du har nog undrat vad for
bilar som dyker upp i sommar. Vi vet
inte helt sikert men en del rykten har
vi hort.

Erling Karlsson och Alf Andersson kom-
mer troligtvis i ar att fa sHllskap av
gamle banridven Harald Kronegdrd. Det kan
bli kul att se. Harald har inte &kt pa
négra ar, men ordspriket siger Jju "att
gammal #r #ldst".

Bill Taube, som s& olyckligt kvaddade
sin Mini-Marcos pa Kinekulle &terkommer
i ar med en hundkoja.

Ulf Carlweitz kor som vanligt Cooper
Special.

Bjorn Jirnegard kommer tillbaka med
samma vagn som forra aret, men det ryktas
att han gjort en del &t spisen, sa att
den inte skall fungera som tryckkokare.
Det kan bli ndgot att bita i for klass-
konkurrenterna.

Helt nya koJjor har "Comfort-stallet"
Sebastian Wrethagen, Bo Fernstrom och
Greger Petterson och Magnus Derkerts
bld koja 1ldr vara omgjord en del under
huven. Fader Iars #@r tidtagare, upp-
muntrare och allt i allo.

Jurg Bichi har Overgett Commodoren
for att &ka Kadett. Gun Jacobsson &aker
nog som vanligt BMW.

Creitz Iandeskough har overgett Formel
Veen och overgidtt till Formel Ford. Anita
Snabb ténker tydligen resa till England
och dyker nog inte upp i SSK-serien.

Bland de typiska SSK sportvagnarna
dyker Claes ILeiJjvin upp med Pipern.
Iasse Nordahl kor som wvanligt med Spriten,
som 1 &r Hr ytterligare sinkt. Nagon eller
nagra Ginetta dyker nog upp bl.a. en
Ginetta Gl2 forsedd med mittmotor.

I den snabbaste klassen kommer vi att
fa se Roffe Skoghags ILola, Picko i
Camaro ( om han fir tid), Porsche 904
rattad av Sten Hillgard, Lotus 2% med
toppvissad Lotus TC motor.

Porsche 904:an kanske du kommer ihdg
fran Kinekulle i hdstas d& den rakade ta
eld. Sten Hillgaard har nu satt in en
911 S-motor (f.d. Jan Iundgérds), bakat
om motorhuven, satt pa bredare fidlgar
oeh dick och dirigenom ocksd fatt bredda
skirmarna. Nylackerad och frisch far vi




hoppas att bilen gir bra i &r.

Problemet med den 6-eylindriga motorn
i 90k:an brukar kretsa kring virmepro-
blemet ett problem som Gustav Dieden har
i sin 904, Hoppas att Sten lyckats ldsa
det.

I Svrigt lar nog ett ganska ndjt Porsche-
géng dyka upp. Porschen har ju i och med:
den nya regelindringen, som ni kan lisa
om pa annan plats, kommit ndgot gynnsamma-
re till.

Detta var bara nigot om vad som komma
skall. Hoppas att den som inte blivit
namnd blir ledsen. Serien #r maturligtvis
full av intressanta bilar. Det &r omdjligt
att skriva om alla.

P.G.

reglementet

Som du vet stér det i reglementet att
det #r tilldtet att ha ett férgasarhil per
2 cylindrar.

Nu har tilldgget for ytterligare for-
gasarhal #ndrats sd att man for fler for-
gasarhdl far 20% tilligg.

Detta betyder ingeting for fyreylindri-
ga motorer, men vil for sexor. Sirskilt
Porsche, som i standard har si minga
forgasare kom orittvist i klsim med den
gamla bestédmmelsen. Denna regelindring
ar en forbdttring, som inga kommer att
klaga over.

Formel Ford-ginget
uppstallt for att
kora ut pd banan.
Spannande.

Det pirrar nog
litet i magen

kinnekulle

Tyvirr mdste tivlingen pi Kinnekulle
i midsommarhelgen g utan betalande
publik.

Anledningen till detta #r att polisen
inte vill ge oss tillstind att kora en
publiktivling just di. Midsommarhelgen
d@r for dem en pressande helg. Allt folk
gér at att ta reda pi fyllon ute i
buskarna.

Det #r tyviarr bara att beklaga. Tdvling
utan betalande publik kan di#remot ingen
hindra oss frén att kbra. Jag har en
kinsla av att vi 1 alla fall fér en fin
stéming med mdnga forare och Hven folk
som letar sig ut till banan for att se o
0ss kora.

Ndr det giller de andra publiktdvlingar-
na ar allt gront och de kommer att gé efter
berdkningarna. Vil motts

eldslackare

Vid SSK-ti#vlingar far du som ej &ker
formelbil anvinda 1lkg eldsldckare. Denna
regel kommer nog emellertid att under
sommaren #ndras, men du behtver som
sagt till att borja med inte kopa en
storre eldsldckare.

Funktioniars kurs

En l¥rdagsmorgon samlades ndgra tappra
klubbmedlemmar och ndgra rallyerossen-
tusiaster frin AMF i Sodertilje for att
gé igenom en funktionirskurs.

Vi var Gver trettio styeken - inte si
illa - med Bjorn, Robin och Jérgen som
larare.

Trots energiskt frdgande lyckades vi
inte f& Bjorn att komma av sig mer #n
ett par génger, nidr han forstkte inviga
oss Bilsportkalenderns mysterier.

Visserligen fick vi en férklaring till
mysterierna - en del av bestimmelserna
dr skrivna forst pd franska, sedan Over-
satta till engelska och darefter till
svenska. Detta &r en forklaring varfor
véra regler ibland #r si underligt
formulerade, men kastar inte mycket
1ljus Over den dunkla regelfloran. Det
var darfor mycket vHrdefullt att fi&
en sakkunnig beskrivning av hur dessa
regler tillsmpas.

I det h&dr sammanhanget kan man kanske
uttrycka tvd dnskningar - dels att regler-
na skrev pd ett ndgot mer begripligt sprik,
dels att medlemmarna liste denna vér
regelbok litet oftare och mer noga.

Funktiondrerna tvingas ju-att vid var-
Je uppklassning lira in reglerna pd nytt
och fir dessutom pd s& sitt med alla
lopande #ndringar. En firare fir en
rudimentdr kunskap om reglerna vid sin
férarkurs och liser sedan aldrig mer En
méjligen trimningsbestimmelserna.

Robin gick igenom flaggsignalerna bl.a.
och dvertygade &tminstone mig om att
flaggvakterna hade en betydligt mer
ansvarsfylld uppgift &n jag tidigare
trott. Att kora ett race #r aldrig helt
riskfritt, men utan kunniga och vakna
flaggvakter skulle inte jag vilja ge mig
ut pd banan, om jag inte gick i sjilmords-
tankar. Skink dem en tacksamhetens tanke
nista ging.

For dem som var sirskilt intresserade
av besiktning hade Jorgen klargjort be-
greppen. Det kanske inte hade skadat om
de flesta forarna hade hdrt pid den av-
delningen ockséa.

Med jimna mellanrum styrktes véra kraf-
ter med kaffe och mat - tack for det
flickor - och s& sminingom fick vi en

examensskrivning. Antingen var den mycket
1ldatt, eller ldrarna bra, eller eleverna
intelligenta, for Robin kunde bara ldsa
upp en lista Over godkinda elever,

brand

Som en avrundning kom en man fran Tempus
och visade eldslickare och de]ﬁ.gav oss de
rekommendationer de hade for sldckning

.av bilbrénder. Detta var en avdelning av

programmet, som Jjag hade vintat mig mer
av. PAa ndgot sHtt forefaller det som
om denna viktiga sak mest #r foremdl for
teoretiska skrivbordsdiskussioner.

Vi skall naturligtvis vara glada &ver
att vi inte fir sd stor praktisk dvning
1 att slicka brinder och det &r natur-
ligtvis att foredra att man forebygger
dessa olyekor genom rigordsa bestimmelser
fér hur vagnarna skall bygegas. ( Slarva
inte med detta - det #r inte trevligt att
bli stelt).

Men vi minns alla Kinekulle i hostas
d& vi bar oss valhint &t, d3 Porschen
brann i depan.

Det finns plats for en realistisk ov-
ning, inte de tilrdtta lagda demonstra-
tioner, som Tempus-mannen talade om.
Jag vet att detta #r en av P.G:s kipp-
héstar och jag hoppas att han fir stdd,
s& att vi kan gora nagot.

Till sist var det tal om de ev. nya
bestédmmelserna om att alla bilar skulle
forses med 5 kg eldsldckare. Som Jorgen
sdrskilt framholl #r det diskutabelt om
man skall £Orsdka placera in en sa tung
grej i bilen - #n s3 finns det inga
sdkra fdsten - och #r det verkligen i
vagnen som eldslickningsutrustningen

Borjar det brinna oeh jag kan komma
ut ur vagnen utan hjilp, s& inte borjar
Jag med moda att lossa en tung eldslic-
kare. Utan jag forsvinner frén brand-
hirden s& illa kvickt att ni inte ser
rdken av mig.

Att kénka pi en 5 kg slickare, som inte
ir konstruerad for att 1itt biras Hr inte
heller ndgon sinekur och branden hinner
ta bra fart, innan ndgon hjdlp hinner fram.

Jag avvaktar med spinning och intresse
att f& hira resultatet av pigiende dis-
kussioner. ILit det ocks& resultera i
sddana ldsningar som Hr praktiskt utfor-



utforbara och som prévas under realistis-
ka forhdllanden, innandet blir bestdmmel-
ser. Det #@r inte en forsékringsteknisk
fréga - det #r frigan om vinner och
kamrater som skall skyddas mot skador

och sedan f3 hjdlp med att begrinsa
skadorna pd deras dyrbara materiel.

OBS!

Vill du som icke-licenserad SSK-medlem
ha den racinginformation, som de license-
rade tidvlingsforarna, konbakta Bjtrn
Bellander. i

D-t

Roffe Skogshag, "Ris-Roffe™ kallad.
Overldgsen 1972 i klass A med Iola T 212.
Dyker i &r upp i PR f6r Men’s firger, nir
inte Camarodkning 1 SM kolliderar.

Skall klass A-killarna f& se Roffes Iola
fréan den hdr synvinkeln i &r ocks3?

“saker”

slap

till salu.
Maxlast 970 kg

vinnarbil

Ring: Bjorn Bellander
i klass C. Porsche 911 S gr. 4.
1:a i SSK-serien 1972 (H.Wallberg) -

siljes till ritt pris vid rask affar.
Bilen #r nybesiktigad och dr ldmplig
for privatbruk.

Ring Dick Bistrdm 08/82 08 75
el. TIngvar Berg 08/42 47 67

(om du #r intresserad).

porsche 912 -65

Mycket bra skick
En Hgare
Ring Tore Helle O0B/742 13 45
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- Hur minga vinnarbilar finns det egentligen 1 alla -lnxlasser?
Om man lyssnar pd snacket s& borde det finnas en sju atta
stycken i varje klass. Vem som har ridtt fir den kommande
sdsongen utvisa. (Sdttarens anm.)

billiga hk

Vi har talat om kylning och lufttill-
forsel for att pd ett billigt sHtt oka
effekten.

I andra sammanhang har vi ocksd bertrt
att det inte alltid #r viktigast att Oka
motoreffekten. Vad hjdlper det, ifall vig-
egenskaperna #r sd ddliga, att man inte
kan utnyttja effekten. N2 detta #r ett
problem som manga arbetar med s& vi vill
rikta uppmirksamheten &t ett annat hill.

Det billigaste sittet att uppnd battre
resultat pd banan #r att skaffa sig ett
papper och en penna.

GA4igenom alla tdnkbara férbittringar,
som du kan gbra Jjust pd din bil och skriv
ner dem. Se vilka du har rdd med. G4 igenom
anteckningarna fran tidigare tivlingar
och kor igenom tidigare lopp vid skriv-
bordet. Det finns inte ndgra patentlds-
ningar for alla vagnar - redaktionen har
bara begrénsad erfarenhet fran dem vi
har sysslat med.

Det hir verkar kanske larvigt enkelt,
men frsok. Du anar inte hur minga nya
idéer du kommer att f&, om du tvingar
dig till att skriva ner alla hugskott.

Tore helle med assistans av duktiga killar.
Har hittills haft otur. Fin bil, men gre-
Jjorna vill inte hdlla riktigt. Med en topp-
trimmad Porschemotor bakom ryggen hoppas
Tore att sHisongen skall bli lyckad.

vet du att

Reglerna foutsidtter numer helt rea-
listiskt att din bil ibland behdver bog=-
seras bort frin banan. For att underlitta
detta #r du nu skyldig att ha en dragdgla
fram och bak.

och

.+.dr du rustad ¥or nya bekymmer. Som du
vet foreskriver reglerna att du mdste
kora pd s.k. handelsbensin.

I och med att blyhalten enligt Over-
enskommelse med statsmakterna kommer
att sinkas, kan du f4 vissa tzndnings-
problem vid hSgkomprimerade motorer.

Det kan vara lika bra att vara beredd pd
att f& gdra en del justeringar med tanke
pé detta nya problem.

I—_p rototyp

HOLMBARTH byggds av BMC:s f.d.
tdvlingsmek. Pelle Holm.

|

]

| MG 1100 motor som ger 90 hk DIN |
I Vixelldda med rakskurna drev -
tdtstegad. |
I Har endast gitt 1 (en) timme efterl
helrenovering med nya delar.

| Tomvikt - 410 kg |
| suljes p.g.a. tidsbrist 111 |
; hogstb judande (2000-4000222)

| Tel: Arb: 22 55 40/172 |
| hem 3% 56 29 el 40 97 18 I

Du kan fortfarande f& blanketter for
&tgirder under tivling och trining samt
enkla tidsprotokell. Ring eller skriv
till mig - Lars Derkert, Linsmansv 39,
19170 Sollentuna, Tel 08/754 15 96



vi kor ett varv
pa mantorp

I férra numret talade jag om nagra
tekniska begrepp och deras innebdrd. Iat
oss denna ging satta oss vid ratten och
kora ett varv i en hundkoja, som gor
varvtider pd c:a 1,54.

Som ni ser pd banskissen, har Jag
delat upp banan i 11 olika avsnitt, som
alla skiljer sig frén varandra.

Starten gir mitt pd strécka A. Fram till
fépsta kurvan star vi pad jarnet och pa
denna korta rakstricka paverkas bilen en-
bart av accelerationen. Vi hinner inte
heller £& upp en s&dan fart att det 1
starttringseln blir friga om ndgra nimn-
virda bromsningar.

Ut pd stricka B med vinster och hoger-
b8j giller det att f& ett snitt pd c:a
110 km/tim. Hir kinner vi forst av cen-
trifugalkraften i den firsta bojen, som
vill dra oss ut &t hdger, medan vi gar ut
under acceleration och sedan far bromsa
nagot for vinsterbdjen, dar vi bade ut-
sHtts for centrifugalkraft och retarda-
tion.

Ni#r vi passerat bdjen och kommer in pa
stricka C har vi en fullfartsbd] &t hoger
och pa denna stricka skall vi dka var
hastighet s& att vi £&r 125 1 snitt. Vi
miste hir Oka vir rorelseenergi med 30 %.
Krokningsradien i bdjen #r ganska stor,
varfor centrifugalkraften inte Hr sd
besvirande.

P2 avsnitt D med en ny hogerbdj ut pé
128nga flygrakan blir centrifugalkraften
storre tack vare den hogre hastigheten,
men det finns inget skl att flyta #nda
ut i gruset, som mdnga gor. Har pad rakan
skall vi accelerera upp till toppfarten
180 for att £& ett snitt pd 155 och det
innebir att rorelseenergin méste Okas med
ytterligare 80 %.

Vid Svergéngen mellan avsnitt D och E
har vi uppndtt den hir kojans maxhastighet.
Vad #r d& maxhastighet?

Den bestims av ett flertal samspelande

faktorer. Den positiva faktorn &#r moroten,
som hela tiden levererar kraft. Ifall den

kunde ge full effekt vid vilka varvtal som
helst och inga motsténd fanns, skulle var
kirra oka hastigheten mot odéndligheten.

Nu fungerar det inte pid s& sHtt. For det
forsta @r inte motorns effektlurva en rit
linje, utan den sjunker over ett visst
optimalt varvtal. Ventilerna hinner inte
med, tindningen borjar spoka och insug-
ningen av bransle/luft fungerar inte till-
fredsstdllande.

Samtidigt Okar friktionsfdrlusterna och
luftmotstandet Okar med kvadraten pd hastig-
heten. P2 s sitt nds en jimmvikt. Beroende
pa bilens motorstyrka och aerodynamiska
egenskaper fér man har for olika typer o=
lika grinsfall - vissa bilar har motorer
som kan dvervarva och andra hindras av

Jimnvikten att varva ut. P& var hundkoja
kunde man inte med #ndrad utvixling gira
nigot mer. Okade vi utvixlingen sjonk topp-
varvet. Nar den kom upp i 180 s& var det
stopp.

P4 stricka E #r det bara att hilla jar-
net i botten och vinta pd inbromsningen
till nd@sta kurva.

Stricka F. Har skall hastigheten ner
till 110. Det gdller med andra ord att ta
bort 2/3 av rdrelseenergin, som skall for-
vandlas till virmeenergi i hejdarna, vilket
stdller hoga krav pa bromsbeldggen. Samti-
digt hinger du i sékerhetsselen, eftersom
din kropp ocksd mdste bromsas in lika myc-
ket och direfter utsitts hela ekipaget for
centrifugalkraften i kurvan.

Du mdste sedan &ter std pd jarnet for
att 4 upp farten i uppforsbacken och
rorelseenergin skall &terigen tkas med 30%.
fér att du skall fi ett snitt pd stricka
G pa 125.

Du fortsitter genom nista fullfartsbij
under acceleration - okar rorelseenergin
med ytterligare 30% fir att fa ett snitt
av 155 och har vid slutet av stricka H
ndra nog maxfarten 190.

Nu skall du i den lénga hogerbdjen gora
dig av med mer &n h#lften av rdrelseener-
gin samtidigt som kurvan nyper och déref-
ter slipper mot strdcka K. Hir &r centri-
fugalkraften si stor att det #r 1dtt att
dra pad for tidight eller slippa for mycket
och d& hamnar man bland tallarna i stdllet
f6r att komma in pd den sista rakan fire
depédn.

P4 stricka K drar du &ter pd for fullt
och med ett snitt av 135 och en sluthas-
tighet av c¢:a 160 mdste du gora dig av
med lika mycket rorelseenergi som i slutet
av flygrakan for att kunna komma igenom
depékurvan med ett snitt av i bdsta fall
85. Har #r &ter centrifugalkraften verksam
och minga hamnar i skyddsnitet eller gotr
valdsamma rundsladdar i forscken att hilla
kirran pd ritt kol.

Sen sd stir vi pd jirnet igen for att
f8 ett snitt pd startrakan av 135, si
att det andra varvet kan gd pa 1,54.

Nir man kor ett race vid skrivbordet pd
det hir sdttet, kan man inte ta hinsyn
till de andra tdvlande - att bromsa ikapp,
val av spér, slipstreaming och sédant -
men man f3r en annan vinkel att se det
hela pa.
D-t

pickos show

Som vanligt hade Picko gjort en kul
utstdlining. FR-teamet naturligtvis i
forgrunden.

Andra bilar: Bosse Emanuelsson med
sitt nya professionella BDA-bygge,

BRM F1, 3 st Ferrari sportvagnar,

Jo Bonnier Memorial med tre av hans
kérda bilar - Lola Can-Am, Porsche F1,
Herg. Iotus fanns naburligtvis pa plats.
Porsche Carrera RS (hedersplats).

SSK:s monter var vidlbesokt. Torsten
Johanssons hériga PV var utstdZlld och
en film kordes frén SSK-serien Tl.
Hogsta ljudvolym forstds. Drog massor
av folk.

1200S Coupé
—08

|
| !
| r
| |
' |
| Bertonekaross, svansmotor |
I frontkylare, dubbelledad
bakaxel. I
| 1204 cc 85 DIV
| Endast ett fétal exemplar I
| i Sverige. |
6100 mil nybesiktigad.
! samt div. reservdelar och I
tillbehdr. |
I
I
I
I

Lamplig bil for SSK-tdvlingar.

|
|
| Szl jes eller bytes mot
| billigare bil.

Tel: 0451/16018 eft 17.30

nya
Jan Margvardt
Bengt Blom
Ulf Lindberg
Jan Brunstedt
Hans Bergtoft
Jan Wallidngen
Grazilna Wallingen
Gunnar Dandenell
Charlie Bickstrand
Hans-Erik Brodin



Geniet

halsar pa

Nzr varsolen tittar fram, kommer Jjag
ihdg andra vilda dventyr fran varmare
breddgrader. Jag skall inte berdtta om
hur Mankan och Ake "hittade en overgiven
b&t vid beachen, tog en 2" 4" i1l mast
och snodde ett av Agnetas lakan till
segel.... deras forsok att kryssa med
detta flytetyg far mig fortfarande att
falla i svarartade skrattparoxysmer.

Jag skall inte heller berdtta om ldgrets
tre A&snor - den historien skall jag spara
ti1lls geniet gor bort sig nista gang. I
stdllet skall jag berdtta en sot historia
om barns kirlek till sina fordldrar.

Ute 1 ldgret minskade antalet bilar
och maskiner, som kunde hdllas igang,
medan skrothbgen bara vixte. Om detta
berodde p& mekanikerns bristande skick-
lighet eller fula gubbens snalhet vid
anskaffningen &ar fortfarande en fraga,
som diskuteras men som vi inte skall
blanda in ndgra utomstéende i.

N& det var docdk ont om pengar. Det
rackte till mat och cigaretter, men till
utmirkt god rom € 9:- helflaskan fanns
ej medel. S& Mankan accepterade ett er-
bjudande att skruva och vara co-pilot pé
en DC-3a, som fanns pd on. Han blev snabbt
famil jens kapitalist med tjsinstesidng och
sjattedels dusch pd hotellet och 1lon négon
géng emellandt, da flygbolaget hade kosing.

Kvar ute i bushen satt hans arma for-
31drar, taxen Pigge och ndgra andra fatti-
ga medarbetare. Sonja flyttade ocksd glatt
+i111 hotellet, da hon inte g111ade sédana
smasaker som att det kutade sm&mdss i
tilten om nitterna. D.v.s. inte i mitt,
det sag Pigge till.

Mankans moder, som kommit tillbaka efter
ett besBk i Sverige, kunde inte forlika
sig med att aldrig fa traffa sitt enda barn
utan uppmanade genom ombud Mankan att kom-
ma ut till ldgret och hilsa pa.

En ging lovade han att komma'pd s6ndag” .
Formiddagen gick....eftermiddagen blev
18ng med vindstilla, mosquitos, sandflies
och inget bestk.

Mankans moder sag vid detta laget
ganska forgrymmad ut och var frestad att
anvinda liknande ordalag, som ibland ut-
nyttjats av barnets fader, dad aftonens
stillhet brots av ett motorbuller.

Svepande in pd lag hdjd Cver bygget,
dir vi just d4 befann oss, kom hotellets
Super-Cub i en légsniff Over terassen
ned landningsstdllet nHstan slédpande pa
terassmuren och vanstervingen skrapande
pa taket.

Ut ur kabinfdnstret stack Geniets fanigt

grinande ansikte och han vrélade:"Hir #r
jag morsan.”

Cuben vinglade ut over vattnet med nétt
och jdmnt stallfart och kom tillbaka i en
ny likadan sving.

"Jag kom i alla fall," fortsatte Geniet,
vinkade &t sina fordldrar och forsvann
bort i aftonrodnaden.

Fula gubben
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McL.aren Elva
Mark I1

Motor Chevrolet 327. 48 Ida Webrar.
Vaxelldda Hemland ILg 500
Reservdelar. Ett antal utvéxlingar.
Overdrag och kapell. Liten vindruta.
Ett antal dick och fdlgar.

Bilen #r i gott skick och klar
att tivla med (SSK-serien)

mini jem gt 68

Motor 129% - 649 kam, Weber
Tatstegad 1lédda, diffspirr.
Cosmicfdlgar. Besiktigad T2.

Ring P.G.Johansson under
arbetstid N755/601 60

# % # %# 000000 Pl e e e @ 8 8 0 8O

dunlop racing

10" x 9.00/7.00
Ring 87 45 46



